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TC THE SECRETARIES GENERAL OF
KATIORAL AERO CLUBS

Dear Mr, Secretary Genersl,

Last year, you received a gquestionnaire asking for inforumation about
Hang Gliding in your country.

There was a great number of replies showing a growing interest in
this new sport all over the world,

Since then, it has been decided to set up an International Hang
G1liding Committee where all the F.A.I. members interested in this sport
would be represented,

Would you therefore, be kind enough to bring to the notice of the
Hang Gliding people in yowr country that the FA.I. is introducing a new
Committee to deal with that matter.

In order to save time, we are hereunder proposing @

- g date for the ingugursl meefing of the new Hang Gliding Committee i.e.
Thursday June 26 starting at 10.00 hrs, snd Friday June 27,1975, fini-
shing at 16.00 hours (two days)

The meeting will take place at FAL Headquarters, 6 rue Galilée,Paris 16°
near Boissitre Metro Station (between Trocadero and Ch. de Gaulle-Etoile)

- and g ligst of items for discugsions as follows @

~ Constitution of an International Hang Gliding Committee of the F.A.T.

~ Definition of g "Hang glider"

~ To congider types of championships, records snd proficiency standards
thet may be required

-~ To consider gll the works the Committee should carry out

- Any other matters
~ ERlection of Officers and future meetings

We should be pleased to hear from you in due time, but as soon as
possible, the name of the representative of your country to the first
meeting of the new Hang Dliding Committee.

Yours sincerely,

O s con b

(c.E.HENNECART)
Director Generagl
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From:
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Mr. A. Gehriger - ZRH.DS February 14, 1975
Mr. P. Luethi - NYC.SF ref: HG/dh/214

1st WORLD CHAMPIONSHIP in ALPINE HANG-GLIDING

MARCH 12-22, 1975 KOESSEN-~TYROL-AUSTRIA

In the course of our research into the field of Soaring,
Gliding and Hang—Gliding, your good friend, Mr, Lloyd Licher,
President of the United States Hang-Gliding Association, and
also Executive Secretary of the Soaring Society of America,
provided us with some excellent cooperation.

fact that a prominent Swissair executive, indicating yourself,
has had a lifelong involvement in activities that support the
Scaring and Gliding movement. He also mentioned that you were
currently the President of the F.A.I. Commission on the !'VOLE-A-
VOILE' which would be holding sessions in Paris on March 14/15,

I take the liberty of enclosing a memo from our Mr. D. Haron
which provides some background on our activities in developing
for our Company the international group-travel potential of this
fast-growing Tecreational sport. Also enclosed please find some
of the promotional material developed for the Koessen events,

in cooperation with the Austrian National Tourist Office, which
has underwritten al1l costs, and our local Austrian Airlines
associates,

We realize that Hang-Gliding is barefly in its infancy. There
are, however, indications pointing to a growth potential of
commercial interest. Some enthusiasts suggest a Parallel with
surfing, which was virtually unknown in North America before
the fifties,

We would greatly appreciate your guidance and suggestions on
the subject of 3 Proposed 'invitation' to a meeting in Austria
for the purpose of (eventual) creation of a Federation of
National Hang-Gliding organizations. Such an international
group could serve ideally as vehicle for disseminating research
data on safety standards, and their application and control,
Comments we have received to date indicate a crucial interest
in this paramount aspect of safety, by manufaturers, fliers,

and competition Organizers alike.

We sincerely hope we have not presumed on your time, and thank
you in advance for your comments and direction,

Respectfully:
ey A

Peter Luethi
Passenger Sales Promotion Mgr.

Prigted in Switzerlangd
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To:
From:

Re:

1,

Mr. Peter Luethi - NYC.SF Feb. 14, 1975

Mr, David Haron -~ NYC.SF ref: HG/dh/214
HANG GLIDER PROMOTION:

In consulting with the President of the U.s. Hang Gliders
Assn (USHGA), he indicated that an important missing element

in the sport is a federation of the various national associa-
tions, whose respective countries have hang gliding activities.

The USHGA President, Lloya Licher, also informed me that a
Swisssair official, Mr. Adolf ("Pirat') Gehriger, is the
current President of the Soaring (Gliders) division of the
Federation Aeronautique Internationale (FAI) headquartered in
Paris. Hang gliding, only one small aspect of the gliding
world, has been shunted aside as a 'step-child'.

In response to an idea we proposed, he thought it would be a
great coup if Swissair were to engineer a meeting of the heads,
or deputy-heads, of all national organizations during the
actual events at Koessen, My only thought is that it would
Create more bPassengers, and would not cost us anything, while
ensuring a continuing 'hold' on all related travel potential
created by the sport.

Furthermore, association officials regard highly the technical
research work done into safety aspects, by Mr. Mr. Bigler of

the Swiss Federal Air Office in Berne. This confirms the infor-
mation provided by Peter Kung, the Swiss hang glider who vigited
with us last week, My, Bigler’'s work includes Wind Tunnel tests
and experiments, following the serious mishaps of 74. His find-
ings are of crucial interest to the dgrowing number of manufac-
turers of HG eguipment in the U.S. and presumably in other
countries equally involved. I understand that there is HG
activity in South Africa, Australia, Japan. (No data on any
action in the Eastern Europe region. )

Hence, if a well-formulated invitation were to emanate from,

for example, either of the two gentlemen (Gehriger or Bigler)

or both, calling for a general exchange of views on-location

in Koessen, during the period of the championship, the objectives
indicated in item # 3 would be achieved, and the profitability
of our efforts would be maximized, Comments, please 2

F e i€

David Haron
NYC.SF
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To:
From:

Re:

v€c: ZRH.DS ~ Mr. A.Gehrige;
cc: INN.DM - Mr. Gstrein

cc: ZRH.FC - Mr. Bertossa
cc: JFK.FR Mr. DesCombes

|

Dr. 8. Hirschbichler - VIE.DM March 6, 1975
Mr. David Haron - NYC.SF ref: HG/dh/306

lst WORLD CHAMPIONSHIP IN ALPINE HANG-GLIDING
MARCH 1lZ2-22, 1975 in KOESSEN - TYROL

Dear Dr. Hirschbichler:

We are pleased to report that from the standpoint of our
Passenger Sales Promotion department in NYC our promotion
of the above event can be gqualified as successful.

On March 10 a group of 49 advocates of the sport of hang-
gliding will de departing on SR101l, 1In ZRH the group will

be split into into two groups, with one connecting to SZG on
AU226, while the balance, which AUA could not accommodate, will
be routed to MUC on SR554, All are due to arrive in Koessen by
early afternoon on Tuesday, March 1l1. The group is scheduled
to return from Austria on Monday, March 24.

This promotion is noteworthy in that it represents a real
‘first' in hang gliding for the estimated 50,000 followers in
North America, and we understand that it is attracting equal
sport attention in Europe. That is why we believe it offers
open opportunity for extensive PR coverage. As far as we have
been able to establish from the US TV networks, they will depenc
on footage provided by the Austrian TV organization, which we
assume will cover the event for Europe. In this connection, we
do hope that the SWISSAIR presence will be in evidence durlng
this meet, both through your delegation of some representation,
and through prominent display in key locations of Swissair sign:
strategically positioned to exploit the TV camera action.

It will also be important to note that the possibility has been
mentioned that this championship will see the formation of an
Iinternational Federation of the various national organizations

represented at the event, and it is to be expected that our
Company, which was largely instrumental in delivering a sizeable
North American contingent, and all our support actions, will
secure a privileged position of 'carrier of choice’ for all
active hang gliders.

We would very much like to bring to your attention the very
excellent cooperation of Mr.Gstrein - INN.DM - without whose
assistance in liaison with the Koessen organizing committee,

the overall results of this coordinated Swissair action mlght
have been otherwise. O©Of paramount help, we must give full cred
to Dr. Heinz Patzak of the ANTO, who saw the possibilities, to
the point of underwriting basic promotion costs, and geared his

office to support a fast, nationwide action, whlch this office
coordinated.

cesel e
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Farm. 24,48

Important members of the US group are:

Mr. Bill Bennett, an Australian, who has pioneered
the sport, and is President of his
own Delta Wing Gliders Corporation.
As a recognized authority, he will
be a judge at the contest. He is
accompanied by his wife.

Mr. Leroy Grannis, publishes Hanglider Magazine, the
leading publication (there are by now
seven others, of various scope. He will
covering the meet for various US publi-
cations and the magazine, and will do
extensive photography. We understand
he mounts movie camera on his glider
to achieve spectacular shots.

Mr. Daniel Poynter, is established as the author of the
Handbook on Hang Gliding, now the basic
textbook for all newcomers to the sport.

Because of the overall dimensions of the dismantled hang gliders
to be used by the contestants (we expect around 40 units), arrange
ments have been made through ZRH.FC (Mr. Bertossa) for a truck

to transport the 40 units from Kloten Airport to Koessen, to arriv
on-location in Koessen by 10:00 a.m. of March 12. We would very
appreciative if INN.DM would lend their assistance with any coordi
nation, or formalities, if such be needed by the group.

The intention of all concerned is to ensure, through a complete
success from start to finish, that the above event become an annue
affair, thus furthering the interests of all concerned, It is our
expectation that for future events, we will not be confronted witl
the logistics problem of transporting hang glider eguipment, as by
that time, the manufacturers. involved will have sufficient eguipme
on hand on the Continent. They are at this time setting up their
distribution. We enclose brochure copies of our tour for ready
reference.

In appreciation and with best regards, we remain:

bm»df\:./—pm\

David Haron " pr———,
NYC.SF cc: Mr. Peter Luethi
NYC.SF

P.S. The foregoing, dear Dr. Hirschbichler, is an example of our
continuing promotion of Austria as a valued Swissair destin:
tion. We are at this time preparing to launch a major cam-
paign to promote the 150th anniversary of Johann Strauss,
and which we expect will realize valuable revenue spanning
May through November 75. 1In this case as well, the ANTO is
cooperating excellently.

Printed ur Swilzerland




MEMORANDUM

Aux : Délégués de la C.I.V.L.
de la part du Secrétaire
R&f. : Compte-rendu de la réunion de la COMMISSION INTERNATIONALE DE

vOL LIBRE (€.I.V.L,) de juin 1575 & Paris,

Ci~joint le compte-rendu de la rZunion mentionnée ci-dessus,

Bien gque j'accomplisse des fonctions de Secrétaire pour d'autres
organisations, je n'ai pas de régles pour me guider en ce qui
concerne la C,I.V.L, J'ai donc indiqué les questions importantes
et ajouté gquelques discussions afin d'aider le lecteur & comprendre
les raisons des décisions,

Ann Welch & examiné ce rapport,

Pourriez~vous ltexaminer vous-méme pendant gue la réunion est
encore fralfche dans votre mémoire et m'envoyer changements ou
corrections aussi vite que possible afin gu'ils puissent &tre
réunis et préparés par écrit avant la réunion de novembre.

Pendant que vous revoyez ce compte-rendu st & l'accasion des
travaux de vos Sous-Commissions, les mois gui viennent, il serait
utile si vous pouviez jeter sur le papier des idées et me les
envoyer pour EBtre portées & l'ordre du jour de la prachaine réunion,
Cela €liminera la précipitation de derniZre minute qui résulte
souvent dans l'impossibilité de couvrir certains domaines, En outre,
en avoir connaissance avant la réunion, @mous permettra d'étudier 3
fond le sujet et de prendre des décisicns mieux éclairées & la
réunian,

Le 29 juin 1975.
Signé : Dan Foynter

P.O. Box 4232
Santa Barbara, Californie 93103
Ltets-Unis

DP/PB/AT 10,7.1975







FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE

REUNION DE U'A COMMISSION INTERNATIONALE PROVISOIRE BE
voi LIBRE ~(C, I. V. L.} ‘

6 RUE GALILEE, PARIS, LES 26 et 27 JUIN 19 75~

coMPTE - RENEDU

“&tabli par?M;_Dan Poynter (Etats-Unis), Secrétaire de 1la C.I.V,L.,
) et approuvé par le Président

Sont présents g Mme Ann WELCH, Vice- -Président de la F,A.I,
' (GRANDE BRETAGNE); qui préside la séance T

M, C.E. HENNECART, Directeur Général
‘M. F. BERRUYER, Directeur Général-Adjoint
" Mme Sandra PRODROM, Secrétaire

F.ALT,

AFRIQUE DU SUD ..., M. J.R. MURPHY, DElégué

NDRVEGE seisveatoconarsss Fredrik DAHL, D&léguc

Rick PDYNTER, Délégué
Harald KIEDAISCH Dé&légué
M, Mike HARKER, Dbservateur

SUISSE weneeevnnanssnrase M, Tony WIRZ, DElégué

. NOUVELLE ZELANDE .i.....0 M
REP.:FED, D'ALLEMAGNE ...

M.
M., 0. SADIE, Observateur
AUTRICHE vveevseesnansnas Mo Sepp HIMBERGER, DE&légué
‘ : M, Rudi WURNIG, Observateur
DANEMARK wvveeesecesssnss M, Juan A, GARCIA, DEélégué
ETATS=UNIS ...ccvvsenss.. M, Dan POYNTER, Delegue
S : M, W.C. POWELL, Délégué Suppléant
FRANCE ot iieiveosinvaasns M._Bernard_BERTHDU Délégué
, _ M, Philippe GALY, Observateur
GRANDE BRETAGNE ..vo%v... M., Martin HUNT, Délégue
. e ; M. Gordon M. MURRAY, Observateur
TRUANDE "o vy e 7o 00 MY Kevin DUNNE, DElégué v = 7
o ITALIE wevveveensnosensss M, Heinz KOSTNER, Déléguée & -7 777
S . M, Asaki MIYAHARA, Délégue
M.
f".
Or.

M, Hennecart Dlrecteur Général de la F.A. 1., souhaite le&° bienvenue aux
délégués et retrace bridvement l'historique et les buts de 1la Fédération
Agronautique Internationale.

- SOUHAITS ODE BIENVENUE ET PRESENTATIDN de Mme Ann Welch (Grande Bretagne)
Vice-Président de la F.A.1. (Voir annexe N° 1)

- Présentation des délégués, suppléants et observateurs.

- M, Dan Poynter {Etats-Unis) est &lu Secrétaire par intérim de la
Commission.

~ MOTIDN N%1-: Le-nom-de-la Commission est ; "Commission Intexnaticnade
"de Vol Libre" (C.I.V.L.) (welch). En Anglais : Internatlonal Hang
Gliding Committee.

* Discussion.."Vol Libre" se traduit par "Free Fllght"'; "Hang Gliding"
se traduit difficilement em frangais. Hennecart : "Vol Libre" pourrait

&tre confondu avec une épreuve d'aéromodélisme.
RENVOYEE A PLUS TARD

DP/PB/AT 10.7.1975S P P




DP/PR/AT 20,7.,1975
Compte-rendu réunion C.I.V.L. des 26/27 juin 1975, page 2

MOTION N° 2 ¢ Définition d'un appereil de vol libre 3

Un appareil de vol libre est une aile fixe (c'est-3-dire non rotativel,

plus lourde que l'air, pouvant décoller et atterrir seulement gréce

34 1l'énergie et 1'utilisation des jambes du pilote. Le poids vide de

%'appﬁ§ei1;y compris les instruments fixes,ns doit pas dépasser 60 Kg.
Welch). . . , . o

Discussion. Afrique cu Sud, France et Angleterre sont contre le
lancement par remorquage tandis gque les Etats-Unis, 1'ltalie et la

Nouvelle-Zélande sont pour. Welch suggdre une définition large de

fagon & ne pas exclure le lancement par remorquage. Afrigue du Sud
(Murphy) : une fois gu'un code sportif est adopté per la F,A.I., 1l

ne peut &tre changé avant guatre ans.

--RENVBYEE-A PLUS TARD

Une Sous-Commission comprenant les délégués frangais, englais et

" dméricain est formée pour rédiger un prgjet de définmition.

(Interruption pour le d#jeuner)

MOTION .N° 3 : Créer um groupe de travail pour les records (Welch)

Proposition : recommander 3 la Commission ds Val Libre de la F.A,I.
les types de records du Monde & établir, les catégories nationales
reconnues par la F.A.I,, y compris le minimum pour 1'établissement

..de tels records et lz marge nécessaire pour les battre.
Recommander les méthodes de contrdle de vol, de sorte que les regles

goient les mémes dans tous les pays.

Examiner les qualités requises et l'établissement d'une liste
d!Observateurs Officiels Nationaux. e

Rédiger la partie "Records" du projet de Code Sportif Vol Libre de

la F.A.I. e e

Discussion. France (Berthou) : ‘Records et Championnats sont les
problémes les moins importants de cette .réunion. Nous .devons établif

un registre international des accidents, nous .devons assurer la liberté
de vol n'importe od et .nous devons parler des dimensions et du matériel
des appareils de vol libre, Occupons-nous de .ces questions importantes,

.........

International de Compétence (Welch) . . . ... . ... .. .
Proposition : recommander & la Commission de .Vol.Libre.de la F.A.l.
guels Insignes de Compétence, s'il doit .y .en avoeir, devraient Etre
créés et ce que devraient &tre les vols.gqualificatifs.. :
Recommander un modéle .commun de 1'Insigne Ingernational qui serait fait
et porté dans tous les pays et sersit ainsi universellement  reconnu
par les pilotes de Vol lLibre. .

Rédiger la partie "Insignes Internationaux” du.preojet.de Code Sportif
Vol Libre de 1a F.A.I,

Discussion. Welch : combien de degrés ? Afrique du Sud {Muzphy)
commengons avec 1'Insigre "A"Y. Le but : Btre assuré qu'un pilote

" venant de l'étranger puisse voler avec sécurité.

MOTION N°® 4 : que la Sous-Commission accepte ls liste suivente .
d'Ingignes t. ' :

A Pilote ,
N B : Pilote expérimenté
T T e i Y PilD'tE 'quali'fié
et qu'un groupe de travail soit créé pour rédiger Jes critéres de
1'Insinne, avec comme €lément de base le classement N° 3 -eméricain pour
le degré Pilote; ‘pour émettre des pbropositions pour- les-autres degrés{AS

.

et pour rechercher les noms les plus‘appropriés'é-céﬁ~ﬁlasésment5.

ADOPTEE . :
.. o/...’




- DP/PB/AT 10.7.1975
Compte-rendu céunion -C,I.V.U, des 26/27 juin 1575, page 3

La Sous-Commission sera composée de ¢ Powell (U.S.A.), Président

Bres, France - - .. oo
Poynter, Rick : Nelle Zélande
Gaulis, Suisse

Hunt, Grande Hdretagne

Discussion concernant les conditions médicales, mais accord pour
considérer cette guestion comme du ressort de chagque Aéro Club ou des

.autorités nationales,

Angleterre {(Hunt) recommande. de faire payer les 1nslgnes et certifi-~
cats afin de mettre le programme sur une base rentable, le surplus
revenant & la F,A.I,

Question des certificats de navigabilité, France : opposition, évitons
les interférences gouvernementales., Weléh t de tels certificats
seraient émis par 1l'Association Nationale par l'lntarmﬁdlalre de leurs
Aéro Clubs. Danemark (Garcia) : pose la guestion de 1'3ge ‘limite.

Il est dans l'ensemble accepté que la durée des insignes est a vie.
Bate limite pour fournir des informaticns au qroupe de travall ler
acdt 19735,

Afrlque du Sud (Rurphy} : accepte de centraliser les mod2les dl'insignes

. Jusqu' au ler aoﬂt et de lES EnVOoyer alors au groupe de travail.

Pause de 15 mlnutee

RECOMMANDATION : Etablissement d'un réseau d'observateurs officiels
{Welch) (Voir Annexe 2).

Oiscussien. Afrique du Sud (Hurphy) : le Vol Libre doit avoir des
juges compétents, le niveau dcit 8tre élevé, U.S.A. {Poynter,Dan) :
dans beaucoup de sports aérnnautiques, juger est un grand honneur et
les juges sont choisis en raison de services passés rendus au sport,
Résultat : des juges gui ne sont pas au niveau des concurrents ce n'est
ni juste pour les concurrants ni dans le meilleur intérg&t du sport.
Afrique du Sud (Murphy) : les juges de val libre devraient 8tre
licenciés par la F.A.l, comme pour le parachutisme.

La discussion s'étend sur les juges et les observateurs, leurs devoirs
et leurs responsabllltes. Welch : que les délégués fassent une vérifi-
cation aupr®s de leurs Aéro Clubs Natishaux et établissent .un systéme

< dlUbservateurs Officiels dans le cadre natlanal

RECORDS (MGTION N° 3) QUESTION AEPRISE :
Welch : les records pourraient 8tre : distance, altitude, durée,
vitesse, gain d'altitude, etc. Ourée et largage en altitude {ex. &

"partir d'un ballon) ne devraient pas 8tre sncouragés, car on a déja

€té trop loin dans ce sens et c'est transiger avec la sécuriteé, On

devrait envisager : distance en ligne droite, distance avec but fixé,

gain d'altitude, distance a but fixé et retour,” atterrlssage de
preécisian.

-Angleterre (Hunt) : nous devons définir des records internaticnaux ou

“bien il y-aura des BCCldBntS, des gens voulant créer leurs propres

records. Italie (Kostner) : des records internationaux bied--définis
décourageront les racords stupides et dangesreux: Danemmrk {Garcia) : les
tentatives de records ne devraient Etre permises gu'aux pilotes catéguri
"C"., France (Galy) : exprime ses cralntes que ces tentatlves de records
ne compromettant la sécurité, '

AMENDEMENT A LA MOTION N® 3 : Approuver le principe des records suivants

Distance en ligne droite, distance avec but fixé, distance & but fixé

et retour, et gain d'altitude (par temps clair), ' .

MOTION N°® 3 : ADOPTEE

La Scus-Commission &era formée de : Hunt (Grande Bretagne) Président
: Garcia . {Danemark)
Dahl (Nervége)
A ce mopent arrive un télégramme de M, Gehriger, Président.de la CIVV
(Commission Internetionale de Vol 3 Veile), avec ses meilleurs voeux

pour 1l'avenir de la Commission de Vol lere : ;‘
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DISCUSSION SUR. LA SECURITE :

Angleterre (Murray) : pose le probléme de 1tassurance. ltalie (Kostner);
elle est obligatoire en [talie, les frais sont les m&mes que pour le
parachutisme. Elle sst &galement sbligatoire en France, en Allemagne

et en Suisse ob elle revient trés cher. En Autriche 1l'assurance se

fait par appareil de vol libre, Elle n'est pas chligatoire aux U.S.A.
mais .elle est conseillée et plusisurs compagnies garantissent ce risque.
Flle n'est pas obligatoire en Angleterre mais elle est conseillée et
trés bon marché (environ 230 000 pour $1,20 de prime annuelle).

Elle n'est pas cbligatoire en Afrigue du Sud, leur groupe est trop
petit et envisage de se rattacher 3 la police anglaise.

Angletefre {Hunt) : des accidents, 11 v en aura. Mous devons tirer une
iecon des fzutes des autres et en rendre publique l'information.
U.S.A, {Poynter, Dan} : il est regrettable quand un pilote se blesse
en faisant du vol libre ; mais il est eriminel gu'un sescond pilote se

" blesse pour la méme raison parcesqu'il n'avait pas connaissance du
- premier accident. Angleterre (Hunt) : nous. avons besoln de rapports

sur les accidents (hospitalisZtion ou was graves) de m@me gue sur les
cas de décés, '

Juan Garciz est nommé Président et Eoordinateur du Buresu d'Etude desg
—ccidents de l1a C.i1.V.L. JTout délégué devra lul envoyer les meilleures
informations possibles relatives aux accidents. La fermule de déclara-

tion anéricaine servire de type, Garcia publiera ses constatations tuus

les six mois de méme gue des bulletins spéciaux pour .des informations

urgentes., Il gerait utile de lui envoyer des coupdns IepOnsSES interna-
tionaux, . : . ‘ ' :
Aingleterre (Hunt) : les pilotes doivent atre informés gue les crochets

-

% lacets des bottes peuvent se prendre dans les cables inférieurs de

l'apparsil, il en est résulte des accidents mortels.

La séance est levée.

Vendredi 27 juin

NOM DE LA COMMISSION (MOTION K¢ 1) QUESTION .REPRISE

12 motson ost réintroduite par le Canemérk (Garcia) et appuyées par
1'Angleterre (Bunt). Le nom frangais sera "Commission Internagtionale de
Vol Libre", étant donné qu'il est admis que "Hang Gliding" et "Vol Libre
veulent dire la méme chose mais qu'il n'y a pas de traduction mot &

mot possible. Le nom usvel sera C. TV, L. S

v - ADUPTEE
{Uppeosition dz 1'Afrigque du Sud)

DEFINITION DE L'APFAREIL DE VoL LIBRE {(MCTIUN N& 2} QUESTICON REPRISE
Rapport de la Sous-Commission. - ' ,

MOTION N® S : La définition de 1'appareil de vol libre est ¢

Un appareil de vcl libre est une aile fixe (c'est-a-dire non rotative)
pouvant ‘8tre portés et pouvant décgller et atterrir seulement grfice 3
1'énergie et . 1lutilisation des jambes du_ pilate. (Danemark soutenu par
1tAfrique du Sud). S :

ADOPTEE

CHAMPIONNATS DU MONDE ‘ .
Fréquence., “ngleterre (Hunt) ¢ i1 faut dsux ans pour organiser et prépar
- des champicrnats. ‘Accord général, Autriche (Himberger) : propose Kossan
pouxr 1976, environ  ¥. Hennecart : une décision finale.sera prise & la
prochaine reunion l{aprés lg création-d'une Commission de Vol libre par
la F.A.I. 3 Ottawa =n sgptembre). * 11/295 septembre. #Afrique du 3ud
(tiurphy): propose san pays pour ncteobre 1976. .
Discussion générale =t €tude de la note "quelcues suggestions sur les

Ragles des Championnats du Monde de Yol Libre® (voir Amnexe 3).

Afrique du 5Sud : les vaingueurs doivent Btre déclarés dans les 24 heures
{1.9), le dernier mot "évalué” changé en “compté” (3). L'Angletesrre
réclame une clause de pénalisation (4.5), la Nocvelle Zélande demande
1fautorisation d'avoir-une aide extérisure pour 1z hauban avant au

IRy A
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décollage (5.2) et de changer "voler®™ par "porter" (5.1). La Classe
Standard Rogallo/BE&rite en annexe 4 et la Sous-Commission en reverra
les derniéres données. La définition de la classe Aile Flexible est 3
une aile volante flexible dont le contrdle s'effectue par déplacement

des paids st dont le poids & vide, y compris les instruments, ne .
dépasse pas 40 Kg. La classe proposée Aile Rigide Ultra Légire deviendrait
la Classe Libre ol le contrfle aérodynamique sera autorisé. Le poids 3
vide, y compris les instruments ne devant pas dépasser 50 Kg. 11 est
accepté gqus tout tvpe d'appareil pourra cupcourir dapns sa proprm classe
ou_dens les classes supérieuresss-Cependant, un -pilete re pourra s'inscrire
que dans une seuls classe, 11 v a un accord général d'accepter le document
modifié, -

(Interruption pour le.déjeuner;)

L'Autriche (Himberger) fait circuler un rapport sur le Championnat du
‘Monde Alpin de Vol Libre de Mars 1975. i

1l est généralement accepté cgue les premiers Championnats du Monde de
Vol Libre auront lieu & Kossem, Autriche, en septembre 1976 et les
deuxiemes en Afrigus du Sud en 1977. Les troisigmes Championnats du
Monde =zuront lieu en 1979, L'Afrigue du Sud demande qu'une invitation
officielle lui soit faite par 1l'Autriche, en tant qu!Observateur 3
l'organisation deg la compétition de 1976, afin d!'8tre mielx préparée
pour celle gu'elle doit organiser en 1977. ' :

La Sousfﬁdmmissioﬁ:paur"leg,Chamgionnats du Monde comprendres
Himberger (Autriche), Président B
.Poynter, Rick {Nouvelle Zélande)
Kiédaisch {(Allemagne Fédérale)
Kostnexr (Italie) - .
. Murphy (Afrigue du Sud) ' :
M. Himberger apportera un projet de réglemént des Championnats du Monde
de 1976 et des informations d!'ordre général et administrative 3 la

prochaine réunion de la C.I.V.L.

Angleterre (Murray) : pode~la question de la publicité commerciale.
Himberger indiquera un tarif pour la publicité sur les appareils (si cela
est nécessaire) dans ses propositions., Murphy &'offre ‘d'en vérifier la
terminolagie,

Le projet d'épreuve d'atterrissage de précision pfésenté par Foynter, DOan
(USA) est accepté 3 titre d'essai, tel que modifié (voir Anrexe 2)

Yuestion remorguage : le remorguage est admis sn principe mais il est
genéralement accepté gque les records seront limités au décollage & pied,
du moins au début.

Mike Harker (R.F,A.) donne une deécription'de ce gue sera sa Coupe du
Monde Kool de Vol Libre qui doit se dérouler en Curope & la fin du
printemps prochain, lLes délégués lui souhaitent de réussir.

Poynter Dan (USA) fait circuler, pour information, les reéglements établis
par Harry Robb pour les concours de Vol Libre avec remaorquage.,

Angletarre (Murray) : demande les statistiques d'activité., Voici les
meilleures estimations :

APPARETILS PILBTES
- SUEDE S0 50
- AUSTRALIE 2 000 2 500
- NOUVELLE ZELANDE 100 1 DBo
- AFRIQUE DU SUD 100 100
- AUTRICHE 100 150
- [DANEMARK 80 120
~ CANADA 2 000 2 00
- U.,S5.A, 30 DGO 25 0G0
- ECOSSE 1046 150
- ANGLETERRE 1 500 2 500
~ IRLANDE 35 70

e/ e
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: - APFAREILS PILOTES
- JAPON | 70 600
- CITALIE 100 200
~ NORVEGE = 4D 40
-~ ALLEMAGNE FEDERALE 400 600
~ SUISSE 700 700

- FRANCE - ' 2 5040 3 aGo

S URTOTAL 3o 4D 475 Appareils, 39 620 Pildtes

" Angleterre (Hunt) : plaide pour 1'étabIissement de relations suivies.
Allemagns Fédérale (Harker) : pose lz guestion du mode de qualification
pour les Championnats du Monde, Welch : chague Aéro Club inscrit une
équipe, mais les piloctes voleront & titre individuel. A chague reprise
la Sous~Commission des Championnats du HMonde établira le nombre maximum
de pilotes par pays. :

Nouvelle Zélande (Poynter, Hick).: demande la standardisation dfun =
"code de la route". ' ' B o o R
Madame Welch rappzlle les décisions prises & l'occasicn de cette
réunion et remercie les délégués d'éire venus de si loin et d'avoir .-
fait un aussi bon travail.

DATE DE ‘L4 PRUCHAINE REUMNION : 26.et 27 novembre 1975 &.Paris. -

Les groupes de travail se réuniront dans ls matinée du 26 et les
délégués se réuniront avec les groupes de travail dans 1'aprés-midi,
l.a Session Plénidre aura lisu le 27. -

‘Afrique du Sud (Murphy) : la F.A.I. a bseoin d'un minimum de deux
mois pour traduire =t assurer l'expédition des documents,

~

les délégués ont offert un cadeau & Madame Welch en témoignage de leurs
remerciements pour avoir &té la premidre,si mon le seule, ingtigatrice
de la formation de cette Commission et pour avoir présidé avec autant de
maitrise cette réunion.,

la sémnce est levie,
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DISCDUH§“Q'DUVERTURE ET OE BIENVENUE DU PRESIDENT

: JEuvuudrais d'abord vous'parle: un peu de”la_strucfure et de l'objet
d'une Commission de la F.A.I.

" L'ochjet est de surveiller et de contrfiler le sport sous tous sqs_aspec@s
internationaux, tels que records du Monde, championnats du Monde et, si
vous décidez de les intraduire, les insignes internationaux de compétence
de pilote, Ce que vous décidez iei sera la norme internationale

Seule la liste des records établie par vous sera reconnue par la FL.A.I. 3
si d'autres introduisent de prétendus records qui ne sont pas sur votre
liste internaticnale,:.ces records ne seront pas reconnus comme records
aéronautiques. ' |

Les régles de Championnats du Monde gque vous decidez et publiez doivent
Btre-utilisées par les organisateurs si l'épreuve doit 8tre reconnue.

Ainsi vous verrez que le traveil d'une Commission est trés important et
plein de responsabilité, et parceque c'est une nouvelle Commission il.y
a beaucoup ds travail & faire.

Chacun d'entre vous est venu ici représenter son pays, at dans chague pays
il y a des problémes spécizux - le temps, l'administration, les besoins

de ses propres membres. Mais en tant que membres de cette Commission,
votre premidre responsabilité est le développement du sport en lui-mBme,
et pour arriver a cela vous aurez parfois besoin de composer,

J'ai insisté sur le mot international parceque une Commission de la FAI

n'a aucun pouvoir sur les activités nationales, par exemple certificat
de navigabilité, brevet de pilote voir mBme compétitions et records

" nationaux, Ce sont des questions entre vous et vos autorités, et la FAI

n'a aucune intention d'interférence ou de chevauchement,

Lela ne veut pas dire que, si vous le désirez, vous ne pouvez pas

discuter ici, ensemble, des questions de sécurité ou d'entrainement par
exemple, seulement gue vous ne pouvez établir ici des rigles qui/ggieht
pas la responsabilité de la FAI, Cependant, vous trouverez qu'ensemble
Vous '‘pouvez exercer une grande influence sur la direction dans laquelle

le sport se développera,

Les regles que vous établissez pour les Champiannats du Monde donnent une
puissante impulsion -3 la direction vers laquelle les constructeurs se
dirigeront, parcegqu'ils veulent tous que-leurs produits.-gagnent.-Les.types
de records que vous instituez influenceront les performances de vol gue
les gens feront, parcequ'ils veulent détenir un recerd ; si, par exemple,
vous adoptez des records de durée, des pilotes s'endermiront et se tueront
avant un an, Il en est de m@me avec les insignes internationaux de compé-
tence si vous les adoptez, ils vont grandement déterminer la direction
vers laquelle irnnt les bons pilotes pour s'améliorer. -

. Nous arriverons 3 ces questions tout. 3 i'heure, lors de l'ordre du jour;
je vais maintenant donner quelques explications au sujet de la Commission
glle-m8ms,

Les réunions des Commissions de la FAI se tiennent une ocu deux fois par
an & Paris. Elles sont fix£es parfois un an & l'avance, non seulement
pour aider les Aéro Clubs & prendre lelrs dispositions, mais aussi pour
cadrer avec le calendrier de la FAI, n'oubliez pas qu'il y a dix Commism
sions qui ont toutes besoin de se réunir. Les réunions durent 1 ou 2
jours en fonction du travail qu'il y a & faire. '

Les membres d'uneé Commission sont les délégués -officiellement nommés par
leurs Aéro Clubs. Chaque année les Aéro Clubs Nationaux envoient 3 la
FAT une liste de noms pour toutes les Commissions.

Y SN
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Le délégué officisl dispose d'une voix. De temps & autre un Aéro Llub
Natiomal peut souhaiter envoyer un interpréte, un obsBTVATEUY ol UNT T
suppléant. Ces perscnnes n'ont pas de dreit de vote 2t ne peuvent .ptendre
part aux décisions sauf en ce gui concerne  le suppléant en l'absence du
délégué, Personne d'autre ne peut assister aux réunions de la Commission
exception faite d'experts spécialement invites, A ce sujet, il est de
convention d'inviter le ou les deux principaux responsables du pays _
organisateur des prochains Championnats du Monde aux deux réunions- qui les
précédent, pour discuter tous problémes et répondre 3 toutes questions,

Par exemple un Champicnnat du Monde ne peut Btre considéré comme tel &
moins que tous les membres de la FAI n'aient regu une invitation, mais de
temps & autre un gouvernement refuse les visas d'entrée aux ressortissants
d'un autre pays et la FAI désire savoir ce gqui peut Etre fait pour surmonter
la difficulté. " :

les représentants d'une Commission sont : un Président, un petit nombre
de Vice-Présidants et un Secrétaire qui établit les procés-verbaux des
réunions. . C S

Ily 2 des Commissions ol ces membres forment un Bureau, Le Hureau peut
avoir deux r8les : Le premier est de se rdunir le jour précédant la. session
plénidre pour préparer le travail afin qu'il se dércule plus aisément dans
uneé réunion ol l'on parle plusieurs langues, Dans ce rfle il se trouvera
souvent aveir & faire des recommandations 2 la Commission sur certaines
questicns, mais il doit aussi faire trés attention de ne pas commencer a
prendre des décisions qui sont de la responsabilité des délegués. =

Le Bureau peut aussi servir & sffectuer——certains travaux particuliers ou
mener des négociztions entre les sessions, 3 la discrétion des délégués.

L'élection de ces membres se fait une fois par an auscrutin secret. Vous
aurez des bulletins sur lesquels vous indiguerez la personne gue vous
whoisissez. Ces noms sont alors inscrits sur le tableau, ceux qui déclinent
la candidature se retirent, ‘et vous avez alors d'autres bulletins pour

vos votes, Il est prévu desg élections a la prochaine réunion, la procédure
de vote y sera précisée en détail. Jusqu'alors le Président de la FAI m'a
demandé d'assurer la présidence, en tant que Vice-Président de la FAI, de
facon & ce que vous ayez un peu le temps de faire connaissance et de décider
des choses qui doivent 8tre faites avant d'en venir aq trés important devoir
qui consiste & élire vos représentants. Je tiens 3 préciser dés maintenant
gue je ne serais pas candidate. Je crois fermement gue cette Commission qui,
j'en suis persuadée a un grand avenir, devrait &tre menée par des gens

gui non seulement se consacrent a ce sport mais sont profondément et active-~
ment engagés dans le Vol Libre, et qui soient assez jeunes pour lui

apporter leur aide pendant .longtemps. En dehors de toutes considératians,

je suis beaucoup trop agée. ' :

Cependant, la question du Secrétaire est plus urgente, et je voudrais
. suggérer que nous demandions a un volontaire d'assurer le secrétariat
.jusqu'aux élections ol il sera libre d'8tre ou de ne pas Btre candidat.

En plus de vos représentants, des Sous-Commissions peuvent 8tre formées dans
des buts bien déterminés. A ce moment vous avez un immense travail & faire,
non seulement décider de votre politique future, mais encore  COmMMENCETr

3 rédiger votre progjet de Code. Chague Commission a son Code pronpre qui
contient les régles ét lers exigences propres & san activité. Il doit tout
couvrir, depuis : comment on mesure un record de distance effgctué “le long
de la Cordillitre des Andes, jusqu'a la réglementation des tests pour obteni:
les insignes internatiomaux les plus élevés ou les spécificatians caracté-~
ristiques des appareils admis & voler aux Championnats de 1960. Il va donc
Btre nécessaire pour vous de créer immédiatement des Scus-Commissions aod

des groupes de travail provisoires. Plus tard vous pourrez:;les conserver au
les modifier selon l'évolution de vos besoins.

RN
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Votre Code, bien entendu, ne doit pas &tre en conflit avec les
Statuts de la F.,A.l,, ou avec le Code Général couvrant tous les
sports aéronautiques, mzis cela ne devrait pas 8tre un probleme
car vous y traitez principalement de guestions techniqgues.

Avant d'en arriver & ces questions techniques, nous avons &
traiter en toute priorité une petite question : la définition
d'un appareil de veol libre. Mais avant mé&me cela je vais
m'arr8ter un moment afin gue vous puissiez poser des questions

b

sur ce qui a été dit jusqu'a présent.
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BBSERVATEURS GFFICIELS

Chague Aérc Club & sa propre méthode pour désigner des Observateurs
Dfficisls. Dans certains cas l'Observateur peut s'cccuper de tous les
sports aéronautiques dans son pays, Dans d'autres cas 1'0bservateur
n'est habilite & contrfler qu'un seul sport, c'est la fagon de faire
la plus pratique.

fuand vous retsurnerez chez vous, vous aurez donc besain de créer des
Observateurs (Officiels pour le vod libre, mais commencez par voir ce
S qui a été fait jusqu'a présent.dans votre Aéroc Club,

Les Observateurs Officiels sont des témoins de confiance et indépendants
autorisés & cbserver et vérifier les détails des vols valsbles pour

les records, les insignes et les championnats. Il ne sont pas payés

pour leurs services et n'ont pas le droit de demander quelque chose

aux pilotes pour attester leurs vols, cependant 1'Aé€ro Club peut & sa
discrétion les rembourser de leurs frais pour superviser upe épreuve

ou un record important.

Bien que cela soit spuhaitable, il n'est pas essentiel qu'un Observateur
Bfficiel soit un pilote lui-m@me. Il doit cependant prendre activement
part au sport et avoir les connaissances et l'expérience nécessaires
pour menexr & hien ses wbligations.

LCertains Codes de la F,A.I, précisent certaines conditions pour les
Ubservateurs Officiels, voici un exemple tiré du Code de la C,I,V,V.
{(Vol & Voile) :

Un Observateur Officiel ne peut pas agir es capacité pour une
tentative de record ou d'insigne dans laquelle il est lui~méme
pilote ou passager.

Les certificats ne peuvent B8tre valablament délivrés que par des
Observateurs Officiels et des personnes =sutorisdes que si ils
sont présents & l'épreuve pour laguelle l'attestation est demandée.

Les atterrissages €leoignés peuvent Btre attestés par deux
témoins indépendants gui donnent leurs adresses st précisent
la situation du point dl'atterrissage

Le Vol Libre aura ses propres besoins spéciaux dent il faudra tenir
compte particuligrement lors de 1'établissement du cadre des records.

EPREUVE D'ATTERRISSAGE DE PRECISION

C'est un test de i'esprit de décision d'un pilote enm vol et ds son

habileté. L'objet est de poser l'appareil de vol libre aussi prés que

possible du centre absolu d'une cible gui est un disque, avec immobili-

sation totale,

A. Pour 8tre valables, les atterrissages doivent se faire sur les pieds
et la barre de contrdle de l'appareil ne doit pas toucher le sol.
Les atterrissages autres gue debouts ne seront pas valables,

B. La cible a un diamétre de 10 cm avec des cercles concentrigues
ayant un rayon de 15,05 m, 20,05 m et 25 m,

C. Les mesures se font en centimdtres et sont prises & partir du bord
du disque de 5 cm de rayon qui est le centre absolu.

MANEHE A AIR. Le manche 3 air devrait &tre standardisé avec les dimension:
suivanies : hauteur du m&t : 6 & 10 m, lonmgueur du sac et du cadre :

6 m (le sac ayant S m et &étant divisé en bandes rouges et blanches de
chacune 1 m de large}. Diam2tre du sac : 1 m & 1l'ouverture, 30 cm a
ll'extrémité, Le cadre du sac &étant monté sur des roulements & billes.

o ey e e o ok e
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Hang Gliding Meeting 26/27, June,1975

b A

Some Suggestions for World Hang Gliding

Championship Rules

GEMERAL

At < e

Purpose : | U
Te stimulate the development of hang gliding by en internationsal
compariscn of performance of pilots and aircraft and to reinforce

friendship amongst hang glider pilots of 211 nations.

Authority. . :
durld Hang Gliding Championships shall he organised in accordance
with the directions of the F.A.I. Sporting Code by an NAsC affiliaw=
ted to F.A.I. and accepted as competent to run the event.

The Championships are apen to 211 NAsCs which zre members nr  assc-
ciate members of F.A.I. Events must be announced 10 months in sdvan-
ce Hereafter "Urganisers”™ mean the Officials organising the event

and "Competitors" mean any member of an officizl national team.

A competing hang glider is a hang glider taking part in the Champion-
ships.

"The Urganisers must declare, prior to zccepting the work of hest, the

rnames cof any countries that they believe may he refused entry visas.

. Senegral Requlations and Directions.

The Urganmisers shall conform %o the following regulations unless
they propose mrndifications necessary for local conditions. Any chan-
ges have to be approved by CIVL at least 8 months and circulsted not
later than & months before the starxt of the event.

( this exception will be only for this single event.)

Entry and Eligibility.

Entry forms stating the closing date shall be circulated to all
NAeCs not less than 5 months before the start of the championships,.
fhe event shall not be held unless at least 10 NAeCs have entered
by the claosing date and 6 NAegls compete in one or other of the Clas-
ses. The number of pilots entered by any NAel shell be laid down by
the Urganisers, as shall the number of zircraft permitted to each
pilot. ‘ _

The Organigers may limit the number of pilots in any Class.

Entries must be made on the official form, stating a team leader,
and sent with the appropriate fee so as to arrive by the closing
date. =20 A ;

The fee shall cover the cost of all flying, food and accommodation
for the period of the Championships for each competing pilat, with
o lesser fee for the non-flying Team Manager. The Team Manager and
Filots must possess the nationality of their NAeC, defined as hnol~
ding a passport or being resident and peying taxes in that country.

losurance. |
Iﬁsuranqes specified by the Organisers on the entry form are the
responsibility of the entering NAz2C who shall make documentary proof

of insurance available in the English language.

Languages. :

ALl regulations, information and briefings ghall be made in the
English languade. The lznguage of the Urganisers and additional
languages may be used at their discretion. vel 0
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1.7. Prizes and Prizegiving. .

The F.A.l. shall awsrd an F.A.I, gilt plague to gach Champion with

a silver and bronze plague to the pilots placed 2nd and 3rxd in each

Class. :

The Urganis®rs shall award prizes to at least the top 25% of pilots
in esch Class and give commemorative medels or badges to all competi-

tors.

1.8. Cancellation or stopping of the Championships.

The Organisers may cancel or stop the Championships only by reasan
of force majeure., In the event of cancellaticon entry fees shall be

paid back; if stopped unused fees shHall be returnsd.

1.9. Declzretign of the Lhampions.

The Urganisers shall declare without delay at the end of the Champicn-
ships the names of the winners. The Champions will be individual pi-

lots and there shall be nc classification by teams or nations.

2. CHAMPICNSHIP CLASSES.
Thero will be: Stzndard FRogallo Class
Open Flexible Wing Llass
Rigid Aercfoil Ultra-Light Class
The Championships shall consist of one or more of these Classes,
to be decided by the F.A.L. in the competition specifications.

3. FGRM OF THE CHAMPIONSHIPS. _
The Championships shall cover a peried of not- less than 18 days.

+ leust 2 days prior to the start of the event shall be made availa-

ble for site familiarisation and treining.

The title of World Champion shall be ewardecd only if there have been

at lesst 5 scoring tests in that Class, in which the best three
scores will be evaluated.

4. OPERATIONAL REQUIREMENTS AND REGULATIDNS.

4.1. Organiser's Responsabilities

The NAsC mrganising the Lhampionships shall appoint en Administrati-
ve Sgcretary and & Sporting D:rector to take overal responsibility

for the event aend also an executive committee. The Administrative
Director is responsible for reporting the full results after the

Championships and for a general report to his NAeC, who in turn wWill

officially forward the report to F.ALL.

4,2, Championship facilities and Frogrammne.s

The Urganisers shell provide all fzcilities necessary for the satis-
factery operatian of the Championships and circulate the following

infermation as far in edvance of the event @5 possible:
' Champianship Clesses '

Names of the Directors and key officials
Operaticnal information including weather and site
data, safety arrangements, workshop facilities.
Accormodation and food arrangements including those
for press and visitors.
Pian of the site, giving all relevant information,
car parks etca
Amy langusge or interpreting facilities
Schedule of aquipment and documenis to be brought
by competitors.
Frovisional Entry List.

l./l.'




AW/GQ B8.7.1575 AFFENDIX IT1

Hamg

4,3,

Gliding Meeting 26/27 June 1575 — page 3

Reqistratign on _arxival.

' srrival =t the Champicnships site each Team Maneger and his pilaots
shall report to the Registration Uffice to have documents checked

and receive any supplementary regulaticns or infarmation.

Failure to report by 09.80 hrs. on the first Championship day may
involve disqualifications.

Team FManager Responsabilitigs.

The Jeam Manager represents his NAeC and is the liaisaon between the
Urganisers and his pilots. He or the national CIVL delegate shall

be a member of the international Jury provided that he is not also

a competing pilot.

The Team Manager is responsible fox the proper conduct of his pilots,
for ensuring that they da net fly if ill or suffering from any disa-
bility which might be hazardous to others, for compliance with air-
creft eirworthiness requirements and, where spprapriate, the laws of
his own and the Organisers' ceountry.

Pilect Qualifications.

Cach pilot shzll have made at lesst 23U flights on hang gliders and
be otherwise gualified as stated by the organisers on the entry Torm.
Froof of this is the responsibility of the entering NAeC.

Competing Aircraft.

Cempeting hang gliders must be provided by the Competitor and be of
a standard suitable for the event. The Urganisers have the right te
inspect snd refuse any aircraft for reason of safety. They also have
the right to 1ift a ban on any craft at their discretion.Varicmeters,
airspeed indicaters are permitted; radio trensmitters are prohibited.
Each aircraft shall carry = competition number as specified by the
Urganisers. :

Briefinge. ‘ .
Un each day the Urganisers shall hold a Oriefing for competitors and
or 2t the latest by 09.00 hrs display information for the flving on
that day. It is the responsibility of the competitor to obtain the
information provided.

DAILY TASK FLIGHTS AND FLYING RULES.

On ezch day the Crganisers shell select cne oxr more of the tasks _
listed in annexy Y. Where possible the task for each Ciass shall be
different. The lrganisers may set & task for one Class cnly on any

. da_\/.

Safety. -

ach hang glider must be inspected before flight by its pilot and it
must not be flown unless properly sirwcrthy. :
Helmets shall be flown throughout =11 flights.

N¥o assistance is permitted with any landing.

Take offs. .

Competitors shall take off at the time and place and in the order
specified by the OUrganisers. The system used shall be by lot and an
each succeeding scering dasy shall advance by 25% of the number of
competitors still in the lleass. Subsequent launches shall be in the
order of joining the gueue up to the maximum number of times permitted
by the Urganisers. y
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The Organisers shall keep a iog of all competition flights.
Take offs must be made an foot. No skis or other =aids to take of f are

p§r$itted. No mssisitance is permitted for the actusl take off except that
ligids may have a single helper to balance the wing tip. : ‘ ‘

5.3, Suspension of Flyind. ,
The sroganisers may suspend fiying once the task has heen started if
to continue would be dangerous. If to later continue would be unfair
the task mey be cancellec. S ’ : :
The Urganisers may suspend a pilot from flying feox dienbedience to
the rules or for dangerous flying.

S.4.  Lendings.
The requirements for A good landing =re described in annexe Z,
Scoring. : '

5. INTERNATIGNAL JURY, COMPLAINTS AND PROTESTS, STEWARDS .

Gole The Urganisers shall appoint a technical committee whose function.

shall be to assist and advise the Directors. The committes may be

of any nationality but may not hold an exscutive position in the

Opganisation nor be a competitor. They shall:s

a. watch over the conduct of the championships and report any unfair-
ness or infringement of rules or hehavicur prejudicial to safety
or the sport.

b. investigate protests snd asssemble facts for the International
Jurye :

c, advise on penalties OX disqualifications.

d. advise on interpretation of the rules and regulations.

e. =nnounce the technical results after the championships.

6.2, International JuTry. _

The function of the Jury is to hear protests wade against the deci-
sion of the Directors cn aiy matter and to decide by vote. The only
appeal beyond the Jury is by the NAeC concerned direct to F.ALL,

Ihe Jury shall be composed =f one representative Tzom gach MNAeC
4.‘4.)0 : '
The Chairman shall be appointed by CIVL znd shall have a casting vote.

5.8. FProtests.
1f, after discussian with the Director or Deputy, a Team Manager
feels he can only obtain redress by making a protest, he shall do
thig in writing in the English language and shall hand it to the
Director with the stated deposit within 6 hours of the occurences.
The deposit is returnable only if the protest succeeds. Un rsceiving
s protest the Director wust call a meeting of the Lnternational Jury
in less than 12 hours, but not 1ster thzn 08.0C hrs of the following
day. The Dirsctor must participate in the proceedings in order to
give his opiniaons byt has no vote. The decision af the Directer may
be varied only by a 2/3 majority of those present, a guorum being
1/4 of the total membership.
Vioting shell be by secret ballot.
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ANNEXE X, EHAMPIDNSHIP CLASSES

A competing glider shall conform %o the rules of the Class in which
it is entered and the same aircraft be flown throughout the Champion-
ships. It may be repaired or replaced only by sn identical model. Np
hang glider may be entered in more.than one Cless.

STANDARD ROGALLD CLASS

See Attachment .

OPEN CLASS FLEXIBLE SAILWING : :

No restrictions excent that control must be effected by pilet weight
shift only and the empiy weight including instruments must not exceed
40 kg. '

RIGID AEROFCIL ULTRA-LIGHT CLAGS

The wirg must retain an aerofoil section when on the ground by means
of wmibs or chaped battens. Aerodynamic controls are permitted,

Touch down and landing must be by the foot. o

The empiy weight zhall not exceed SO kg including instruments.

ANNEXE Y, TASKS
lasks shall be flown in accordance with the requirements and Scoring

given in Anrexe Z. On any day different tasks may be given to each

af the Llasses. Tasks which may be set are:

Landing Accuracy and Quality

Flight Duration
Slalom courses and obligatory and optianal turning points may be in-
cluded in esither task.

ANNE XE Z, REQUIREMENTS AND SCCRING

Landing fccurscy and Duality The aim is to land in the centre of @
circlzs whose diamster is 50 m. The landing is defined as the point
toward the tosge at which & foot of the pilot first touches the
ground,

Erly a stand up londing is acceptable. The pilot must come to a cam-
pilete stop in nel movre than 3 steps Trom touch down of his first foot.
No other part of the pilot or glider maey touch the ground between
touch down and stey except temporarily the rear end of the Keel tube
OR wing <in.

If %he landing 25 wado ocutside the 50 m circle the flight will score
no paints at ohi

If betwsen toushdown and stop the pilot takes more than 3 steps or
touchas the ounc with a krnee or his body or touches 2 wing before
his fzet the pilonl will losz 5 paints from the maximum of 50, If the
contral frame tounhes the ground or the aircraft goes on its back ar
it or the pilot s demoged in any way the flight will score @mo points
at all,

g
6T
p

Flight Buration (Sosring) Task. The aim is to stay airborne up to a
maximum timec declared by the Urganisers. When this has been achieved
the pilot must land without delay. No points will be given for excess
time,

The landing must comply with Z1 except that the landing may be made
anywhere in the 50 m circle.

VAT
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Flight Duration will be scored by setting 50 points for the longest
flight of that task. Pilots failing to achieve 25% of the widdle of
the 3 longest flightsrscieve no points for Flight Duration. In-
between pilats receive points in proportion. .

“1f the landing is made outside the 50 m circle the flight will score
no points at ell except that if the 0fficial in charge at the circle
waves awsy a laending glider because of insufficient clear space in
the circle the pilot will be accepted as having landed in the circle.

Turning Points and Sialom Courses

On any task the Organisers may declare turning points cr slalom
courses which are compulsory, cr they may declare optional turning
points, or beth (e.g. safety, marking, regulstions)}.

Optional turning points may be rounded in & sequence declared by
the COrganisers or the choice may be left free.

Daily _and Final Scores

it the end of.the Championships the 3 best Task scords of a minimum
of 5 of each pilot will be edded together and the pilot with the
highest score in his Class will be the Champion of that Chasse.

‘Each test.{ Accuracy and Duration) must be done not less than 5 times
{can ke done together) and final evalustion must be based on points
allocated equally for Accuracy and Duration.

¢ . . - —
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PROPOSALS FOR A ROGALLO STANDARD CLASS

1. Purpose
To provide g class of flexible wing gliders of comparable performance controlled

by weight shift only which can be flown safely by unexperienced pilots. .

2, Adrworthiness

The aircraft wmust conform to the standards of the hang glider menufacturer fede-
ration of the country of origin or equivalent, or to National Airworthiness
Stundards where these are required by law.

3, Obligatory Requirements

3.1,

3e2e

3,5,

30 4-

3.5

3.6'

3. 7.

3-81

3'9.

3.10.

Noge Anele
The nose angle shall not exceed 90°, The distance between the tube.centres

at the position of the nose plate bolts shall not exceed 15 cm, (5.8 inches)

Tuhes

There will be 4 structural tubes only (2 legding edge tubes, 1 keel tube and
one crosstube). Tubes shall be circular in section with pargllel wzlls and

straight throughout their total length, No performed curvature of tubes is

permitted (3.9)

-Bfécingu

The bracing arrangements mist be connected to a king post unless the air-
craft is strut braced, No additional bracing arrangements other then those
directly carrying the flying and landing loads are permitted.

Sall
The sail must be a single sail without openings or divisions., The billow of
the sail shall not be less than 3,59,

Batiens SR ,
Flat battens of constant chord and thickness and radially arranged are per-
mitted. Preformed battens are prohibited.

fapect Batio
The aspect ratio of the sail shall not exceed 3.5

Minimun Weight
The aircraft without pilot, harness, instruments and ballast shall not
weigh less than 17 kg (37.5 1b)

Wing Losding

The wnininum wing loeding shall be 3.7 kg/m2 in flying trim with pilot.

If necessary ballast must be sdded tc the pilot!s seat %o correct. The
maxiiun wing loading shall not ezceed 6 kg/m2 (apprex..751b to 1,2 1b )

Tuning
Fine tuning on the ground of dihedral and single reflex of the keel by
bracing wire adjustment at crecss tube ends and keel tube ends is permitted.

Prohibited
Additional aerofoils or gurfaces, aercdynamic controls, king post or cross
tube fairings, capsule or partial capsule fairing of the pilot. /
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3.11. Permitted.
Small landing wheels, sail windows, sest or prone harness, Variome-
ter, airspeed indicator, dltimeter.

Origin of these Proposals

At the World Champiconship at KSssen in March 1975 it became obv1ous that a
Rogallo Standard Class would be needed for future competitiona, '
It was also obvious that thig was a good opportunity to get the opinionsg of as many
international fliers as possitle.

The Proposals went through 3 draft stages with much discussion, and this
document is the result. C

. ‘It is produced freely for the use of any competltlon organlser, msnufacturer,
- or pilod who wishes to make use of i+,

The Proposals have no formal authority at this tine,

N.B. Passed to the Championships Working Group of C.I,V.L. for finalisation,




RECOMMENDATIONS DF THE C.I1.V,L. SUB=COMMITTEE ON
PROFICIENCY STANDARDS (Vic Powell, U.S5.A.)

F.A.I. SILVER BADGE

A two-kilom=ter distance must be flown over a course
one-half kilometer long., Ground clearance must be at
least 100 meters, Landing must be within 10 meters of
a designated spote

‘\n
DISCUSSION Eﬁg
- The course requires two 90° turns, and Ve
three 1B0° +turns with a controlled landing. Lme i, '/]
The total flight distance will be greater ; o ;

than two kilometers as the flyer must
travel to the turning pylons and to the
landing area,

The flyer does not need to know how to soar
to fly the course ss the requirements do i
nat specify where the pylons are to be placed. ‘i ¢#41
However, it will be more easily flown while ! R

soaring alongside a& ridge, and would < %;mJéT T;Tﬂ .

demonstrate an additional flying skill, o . ”?j '

I believe the next rating badge should A.W:QT“” %) :';;%? |

require this skill among others. RN . ,{ﬁipj {
Vo A ;”

The course requires a small number of g ;ﬁfj{j;’" Loy
observers, one for esach pylon, and cne at L\ ;f:f//’ 3 Yo
whe landing aresa. A minimum of three. Iz v [ {
is sasily constructed and can be flown ";LJTE, ﬁ l}
with a minimum of delay. The course is t RN .
not complicated and can be easily remembered £ }\‘T\x\ﬂx .
by both the flyer and observer during ~ TR
the flight. A series of rating flights e %;;;tfﬂﬁ
could be observed in one afternocon. : i

The course and the skills it forces the flyer to demonstrate
conform in a reascnable manner to those cutlined in the USHGA hang
3 rating., These are the minimum level any flyer should have before
flying an unfamiliar mountain site.

In filying the course the flyer reveals to the observers and
judges mastery of several skills : 390° and 180° turns, compensation
for wind drift, wmaintemnance of proper air speed, separation of air
speed from ground speed, and cuntrolled landing in a designated area,
Additionally, if flown on a hillside it demonstrates an ability to socar
and control in reasonable winds.

Admittedly there are other skills a flyer shculd have to be an
international competitor, but this is not the purpose of the basgic
international rating badge. 1t does, however, provide a reasonable
base upon which to build., The lendimg area size would be determined
by the Commission, Dan Poynter introduced and distributed a proposal
for standardizing landing zones. '

If the judges are satisfied with the execution of maneuvers and
if the flyer successfully completes the course, I believe it indicates
the flyer has achieved the intended level of competence.

VP/AT 19,5.1975







RECOMMANDATIONS DU 50US-COMITE DE LA C,I.V.L. SUR LES
NIVEAUX DE COMPETENCE (Vic Powell, U.S.A.)

INSIGNE D'ARGENT DE COMPETENCE DE LA F.A.I.

Une distance de 2 Km doit &tre parcourue sSur un parcouxs
d'un demi kilométre de long. La distance par ?apport au
sol doit stre d'au moins 100 maires. L'atterrissage doit £

avoir lieu dans un rayon de 10 métres d'un point fixé. gﬁi
Ly
DESCRIPTION ; gﬁb/
. Tt I VA
Le parcours demande deux tournants & 907 et S .ﬁali
trois tournants & 16t°, ainsi qu'un . b Ty
atterrissage contr8lé. La distance totals i:;,ﬁ,,mﬂﬂmU“JHW_MM%em::>,
parcourue sers supérieure a 2 Km étant donné 7
que l'appareil dcit également atfeindre les A
pylones de virage puis la zone d'atterrissage. RAN
Le pilote ne doit pas forcément &tre qualifié 7
en vol plané pour effectuer le parcours &tant [ 55%: D e e o
donné que les régles ne précisent pas ou les ff” 2 = 7 -~
pylones doivent 2tre placés. Il serait %_hﬁ?mﬁtgé E {
T P

cependant parcouru plus facilement si le vol ﬁﬁéﬁﬁﬁf“
a lieu & flancde coteau =t il demanderait TR

ainsi un niveau plus &levé de compétence. Je h v
pense que le niveau de compétence immédiatement ey
supérieur devrait préveir, entre autres, cette E%L"
qualification, g

i
Le parcours prévu suppose la présence d'un r"

petit nombre d'observateurs, On pour chaqgue g?

- pylone,et un au point d'etterrissage. Au -
minimum trois., lLe parcours est facile a Yo
construire et il peut &tre réalisé avec un

délai minimum. 11 n'est pas compligué et,

tant le pilote gue l'observateur, peuvent ss

le rappeler facilement pendant le vel, Une

série de vols de performance pourrait &tre
effectuée dans un aprés-midi.

Le Parcours et la gualification que le pilote doit démontrer en
lteffectuant peuvent 8tre cemparés, dans une certaine mesure, a ceux
qui sont décrits dans le niveau 3 de 1'USHGA. Il correspond & un niveau
minimum que tout utilisateur devrait atteindre avant de se lancer dans
un site montagneux peu connd.

En effectusnt cette épreuve l'utilisateur démontre aux observateurs st
aux juges la maitrise de plusieurs compétences : tournants & 90° et 180°,
compensation de la dérive provenant des vents, maintient de la vitesse
aérienne convenable, distinction entre cette vitesse et la vitesse au scl
ainsi que la possibilité de contr®ler l'atterrissage dans une zone fixée,
De plus, si le vol a lieu & flancde coteau l'épreuve permet de démontrer
la possibilité de planer et de contrdler le vol dans une ambiance de
vents modérés,

Il est bien entendu que l'utilisateur devrait posséder dl'autres compétences
avant de devenir un concurrent de classe internationale mais tel n'est

pas le but de l'insigne de gualification internaticnal de base. Celui-ci
permet néanmoins de fournir un niveau raisonnable au départ. La dimension
de la zone d'atterrissage serait fixée par la Commission. Dan Poynter

a présenté et distribué une proposition en vue de la standardisation des
zones d'atterrissage.

Si les juges sont satisfaits de l'exécution des manoeuvres et si l'utili-
sateur termine le parcours avec succé&s je crols gue ssla indique que
celui-ci a atteint le niveau de compétence rascherché,

VP/BL/AT 19.9,197S5
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PROJET DE CODE_SPORTIF POUR
LE VOL LIBRE

établi par Mr. Martin HUNT (Grande-Bretagne)}, _
Président du Groupe de Travail pour les Records C.Il.V.l.

INTRODUCTION

L'examen des dispositions requises pour les Records Mondiaux,
conduit repidement 3 la cenclusion que ceux-ci doivent Btre
préparés en liaison svec le Code Sportif relatif au Vol Libre,
lui-m8me encore non rédigé. La nécessité est donc apparue, dans

le cadre de nos définitions, de procéder effectivement & la
rédaction de l'ensemble du Code Sportif. Le projet de dispositions
ci-joint a &té écrit en vue de faciliter la préparation de cettie
partie du Code Sportif.

Ce Code prévoit l'encouragement et le contr8le international des
Records, des Insignes de performance et des Championnats du Monde.

MH/BL/GQ 26.9.1975 voslave
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Projet de Code Sportif pour le Vol Libre
CHAPITRE I o
DEFINITIONS, CATEGORIES DE VOL ET PARCCURS EN VUE DES HECGRDS MONDI AUX

1.1, Définition _d'un appareil de Vol Libre..nm

Un appa
tive) p
ment gr

Définit

reil de Vol Libre est une aile fixe, (c¢'est-a-dire non rota-
ouvant Bire portée et pouvant décoller et attertiz seule=
Bce 3 1'énergie et l'utilisation des jambes du pilote.

ion du vol d'un appareil de Vol Libre.

Un vel,
termine

1t211o

de. cet appareil, débute par le lancement du pied et se
par l'atterrissage.

Début du Vol.

Le vol ne commence gue lorsque le pilote de l'appareil et
1'équipage ont perdu le contact avee le sol ainsi.qulavec
l'assigtant de lancement.

Acdiaéﬁf:BU ébandon-ﬂe 1'appareil.

lLe vaol de l'engin ne sera pas consid&ré comme ayant été ac-
compli si un accident intervient durant le vol, causant la
mort de 1'un des membres de 1'éguipage dans les 48 heures
suivant l'accident, ou si une personne quitte l'appareil au
cours du vol, sauf si la F.A.I,, qui est seule juge, certi-
fie que la performance du reco¥d s été -Etablie avant 1facci-

+dent ou 1'abandon de l!'appareil.

Catégories de Vols Libres pour les Records du Monde.

1.4.

1.3.1.

Distance.

Un vol du point de départ Jusqu a un lleu d'atterrlssage
indéterming.

But.

Un vol du point de départ déclaré jusqu'é'un but fixé.

Altitude.

Vol d'un point de départ avec atterrissage au m8me point
ou en un autre lieu en vue d'atteindre une certaine altitu-
de comme suit: ' '

bain d'Altitude. C'est la différence entre ltaltitude d!'un
point bas et d'un point plus haut att31nt ultérisurement et
enregistré par le barographe.

Parcours de Vol.

Les parcours suivants sont les parcours officikls pour 1'obtention
de records.

1.4,

1.4

En ligne droite.
Vol sans points de virags.

_ Aller-RetDur.
"Un vol 2 un seul polnt de virage avec retour au point de
départ en suivant un parcours identique. y
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Déefinition du Vol.

1e3.2.

1.59.3.

1.5.48,

i105i50

1.506.

Ta0.7,

;tiéu*de décollage.

L'endroit d‘o&u;’apparail”quitteile sol.

Ppoint de dépaxt.

Le passage de la ligne de départ en Vol Libre.

Lione de départ. _
Un plan d'une hauteur maximum de 100 métres et dlune largeur
de 300 meétres, dont la base est marquée sur lg sol.

Heure de départ.

L'heure au point de départ.

But au point de virage.

Un point carsctéristigue unique-au sol ou uh point défini
par des coordonnées géographigues indiqufespaxr gcrit de fa~
gon précise- par le pilote. Le point de virage dolt.E8tre
déclaré.

Un vol au but est considéré comme’ ayant été accompli quand
liappereil atterrit dans un rayon de 300 matres du centre du
but ou franchit la ligne d'arrivée au but.

Foint dlarrivée.

La ligne d'arrivée ou le lieu d'atterrissage.

Ligne dlarrivée.

Un plan d'une hauteur maximum de 1UD mztres et d'une largeur
de 300 miétres, dont la base est marquée sur le sol.

Pour un Vol Aller-Retour, la ligne de départ et lz ligne
d'arrivée seront la m8me ligne. La ligne d'arrivée est fran-
chie lorsque le nez de 1'appareil passe la ligne dans la
direction prévue et de son propre mouvement.

fucune partis des jambes ou du corps du pilote me doit avoir
touché le sol avant le franchissement de la ligne.

1.5.8.Atterrissage.

L'atterrissage a lieu lorsque le pilote touche le sol pour
la premiére fois. ' :

1.5.9.Lieu d'atterrissage.

Lieu ol 1'appareil touche le” sol. |

1.5l18-HEUre d'g;riVéEQ

1.5.11

Moment auquel 1l'apparsil frenchit 1a ligne d'arrivée ou le

“moment auquel,ilgatterrit.

.Distance parcouruUt.

La longueur de i'arc d'un grand cercle prig &#u niveau de la
mer et reliant le point de départ au point dtarrivée ou,s'il
y a un point de virage, la somme des axcs de .chacun des par-

cours pris au niveau de la mer.
. - ..I/...
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CHAPITRE 2,

CONTROLE :ET MESURE DES-VOLS

2.1.1.

UObservateurs {fficiels.

Le contrdle officiel des vols sera effectué par de#s cbservateurs,
approuvés par un Aéro-Club National ou agissant pour le compte
de celui-ci {Voir aussi Cheplitre 3).

Les certificats délivrés par les observateurs du contrdle de la
navigation aérienne en fonction, sont valables pour; l'cbserva-
tion du décollage, du départ, de l'arrivée et du lieu d'atterris-
sage seulement.

Les atterrissages & l'extérieur peuvent 8tre certifiés par deux
témoins indépendants qui fourniront leurs adresses et indiqueront
AVEC précision l'endroit exact de 1l'atterrissage.

Les certificats de témoignage ne sont valables que si les obser-
vateurs et les perscnnes approuvées étaient présents & l'événe~

~ment qu'ils certifient.

Un observateur officiel ne peut certifier aucune part d'un vol
au cours duguel il a #té pilote ou passager.

Agsistant de lancement.

Un assistant "d'ancrage" & l'avani de 1'appareil ou un homme
placé a 1'extrémité de l'aile,peut zider & maintenir l'engin
jusqu'au moment.du décollage. Cet sssistant ne peut pas  remplir
par ailleurs le rBle d'observateur officiel.

Déclaratiqn de. vol.

Les déclarations.par le pilote du point de départ, du point
d'atterrissage et du but sercnt inscrites sur une feuille de

‘papier éimple ou sur un tableau. £lles comprendront:la date,

l'heure st le type d'appareil, et camporteront la signature du
pilote et celle de l'obssrvateur officiel. '

Dang le ces d!'un vol comportant un point de virage, une preuve
photographkique de la déclaration devra figurer sur le film immé-
diatement avant la photographie du point de virage.

Appareils multi-places.

Pour les tentstives de records dans lz catégorie multi-placés,

le poids.de chaque occupant, en dehors du poids du pilote dési-
gné, y compris son équipement de vol, son parachute et éventuel-
lement du lest, ne serz pas inférieur & 60 kg, Seul le pilote
responsable & l'obligation de détenir une.licence_sportive FL.A.I.

Preuve de franchissement des licnes de départ et d'arrivés.

Seul le témoignage d'un observateur officiel au sel a l'emplace-
ment de la ligne est acceptable. Aprés le franchissement de la
ligne d'arrivée, toute distance parcourue avant ce franchissemant
ne peut pas compter pour upne épreuve ultérieure. .

Arrivée au point de virasde.

Pour que le point de virage soit considéré comme stteint, le pi-
lote doit présenter une photographie satisfaisante du dit point,
pris depuis l'aire d!'ebservation. Celle-ci consiste en dn quaxt de
cercle(secteur de 90°) au sol, dont le sommet c¥frespond au point
de virage et qui est orienté face au parcours départ-point
dltatterrissage et symétriquement par rapport & celui-ci. Le rayon
de cette zone d'observation ne dépassera pas 2 km. coel v
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Preuves photographigues.

Toutes les photogresphies cdncernant un vol seront prises sur
un seul film,non coupé, et il devra Btre prouvé qu'elles ont
Eté prises : '

a) Par le pilcte de 1Tappareil ou par son passager au CGUrS
du vol en qguestion.

b) Pour les points de virage déclarés, & partir de l'endroit
prescrit et dans l'ordre correct.

c) Erntre le moment du dernier passage de la ligne de départ
et du passage de la ligne d'arrivée.

Un nouveau film devra gtre utilisé pour chague vel ou cha-ue
Epreuve.

Liobscurcissement du point de virsge par i'esile, un autre
appareil cu une masse nuageuse, ne mettra pas en cause la
preuve photographique, & la condition que la photographie
montre des points de repére au sol démontrant gue celle-ci
a été prise correctement lors du paessage au point de virage.
Aucun autre moyen de vérification ntest autoriseé.

Méthode de contrdle de photographie.

l.a méthode suivante sera utilisée:

Un film neuf est placé dans l'appareil photographigue qui est
scellé par un observateur officiel. Celui~-ci prendra une pho-
tographie ou attestera que le gilote prend une photographie
du tableau de déclaration avant chaque décollage. L'appareil
photographique ou le sceau de 1'observateur seront margqués

en vue de pgrmettre leur identification.

Aussitdt apris 1'atterrissage, un observateur officiel pren-
dra en charge l'appe r91l scellé et fers développer le film
5ans Coupure. :

2.6.Unités de précisicn des mesures.

Les unités officielles de mesure seront utilisées lors de la publica~
tion des performances de vol.

- ' 2.601-

2.6.2.

‘Distance.

Unité: le kilomztre : _

Aux fins du talcul des distances, le globe terrestre sera
considéré comme une sphére dont le rayon R aura une valeur
-de 6378 245 kllmm&tres.“-- : - =

+
Précision de mesure = 0,3 km

La différence d'altitude entre’ l’Altltude de Depart et celle
du Point d'arrivée ne deoit pas dépasser 2% de la distance
parcourue pour des distances supérieures & 100 km.

- Temgs.
Unité: l'heure, la minute et le secande.

V“./.ll
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Altitude.

Unité: le métre.

Précision des mesures. L'erreur totale pouvant résu
lzs détermination de 1'altitude ne devra pas dépasse
Lz méthode décrite ci-aprés sera utilisée:

lter de
B o

A 1!‘-]-

Les altitudes =u rours d'un val s=2ront obtenues par l'enre-

gistrement d'un barographe étalonné par le laborstcire reconw-
nu d'un AZro-Club National comme suit:

a) La pression enrcegistrée 3 des points caractéristiques sur
lz courbe de pression et comprenant les noints les plus
bzs 2t les plus hauts,sera convertig-en altituce standard
par l'utilis=tien des tableaux 3 et 4 du mancel de 1'0ACI
concernant 1'atmosphére standard (document n® T488).

b} Ces valeurs seront obtenues arythmétiquement en faisant la
différence entre l'altitude standard correspondant & la
pression, ‘ad "Tieu de départ, -au moment du décollage et
1'altitude ‘du lieu de départ.

Note. Les chiffres a@insi aobtenus devraient &tre similaires
& ceux fournis par un altimdétre barométrique/ parfait, cor-
respondant au ONFE du lieu:de départ. /théoriquement/

c) Un baregraphe devra 8tre relié 3 une prise statique.

Lbtilisation du barographe.

Un barographe en état de marche doit &tre utilisd pour les
vols de records.

Le barogramme deit montrer gu'szucun stterriscage intermédiaie-
re n'a eu lieu, et deit d'une facgon générale confirmer le vol.

Le pilote de 1'appereil do val libre doit stassurer qu'un
point minimum c'altitude est indiguf sur le barogramme, &afin
de permettre de déterminer les Altitudes de Départ.

lLe barographe deit rester inéccessible sn vol au pilote ou au
passager et il doit 8tre impossible de changer le nivoau de
la pointe enregistreuse de l'appareil sans briscr le sceal.
lLe barographe doit &tre scellé et descellé par un chbservateur
officiel. '

Eislonrage du barographe.

Pour les vols de razcords, le barographe doit avoir été étalon-
né au cours des 12 mois précédant le vol. Pour les records
dfaltitude, il dpoit toujours Btre réétalonné dans  le délai

d'un mois aprés le vol. . Cot
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CHAFPITRE 3,

CLASSIFICATIGN DES RECCRDS, ENREGISTREMEN? ET ATTESTATIUN

‘3,1. Classification des Records

Il existe 2 catégories de records pour les appareils de vol libre:
Legs Records du Monde et les Records Nationaux.

Dans chague catégcrie existe une classe dt'appargils mono-place et
une classe d'appareils multi-places, transportant au moins 2 par-

SANNES.

Records féminins.

1

Les rscords atteints zlors que le pilote, 1'un des membres de
3'éguipage ou un passan or sont du seoxe féminin, peuvent &tre classés
séparément ou figurer sur la liste des records générauX.

3,2.Registre des Records Mondiaux su Natignzux

La F.A.I, délivrera une attestation et conservera un registre des
recorde de la catégorie mondiale qu'elle a alle-méme confirméae.

Chaque AeCN tiendra un registre des records atteints ou battus par
ses propres ressortissants et publiera des informations sur les
mouvsaux records.{ 11 pourra délivrer des certificats de Records
Netionaux, avec le consentement de la F.A.I.)

3.3.Nzticnalité des Records.

Tout Record sera enregistré au nom du pilote responseble disigné,
et indiquera sa notionalité. Lelle-cdi-est définie soit par la pos-
session d'un passeport du pays concerng ou par un certificat de
résidence permanente ~t de paiement des impBts sur le revenu dans
le dit poys. {(article 2-4-13, 2-4-14, sec.l).

Un Rzcord Maticnal ne sera enregistré que dans un seul pays.

3,4 .Etehlissement d'un Record.

Un record nationsl peut 8tre é&tabli dans n'importe quelle partie
du monde. 11 sers contrBlé et certifié par des observateurs cffi-
ciels du pays du pilote responsable ou du pays ol le vol & eu lieu.

Si le pilote appartient & un pays ne disposant pas d'un Aéro--Llub,
17Asro-Club du peys contrBlant le vol enregistrera le record. [Dans
le cas ou l2 pays ol le vol & lieu n= disposzrait pas non plus luil
méme d'un Aéro-Club, 12 pilote prendra p=r avance les dispositicns
permettant & un Aéro-Llub "parrain" d'enregistrer le recard .

La F.A.I. peut harologuer un Record Nationzl comme un Record du
Monde a la condition que lg demande lui en scit faite dans le délai
¢'un mois, & compter de la date du val. 5i ce record n'est pas homo-
logué en twmrt que Record du lMonde, il ne peut 1'&tre en tant que
Record Natiormal sans 1'aseentiment de 1a F.A.I. Si un record est
battu & 1s méme date par plusieurs pilotes, le record ne sera attri-
bué qu'ad la meilleure performance.
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3.5,

Demands de Confirmetion d'un Rucord

~Tout pilote entreprenant. un vol pouuant correspondru & un Record

3.7.

Mondial ou National, le notifisra & son Aére-Llub ocu & 1'AZro~Llub
du pays ol le vol & su lieu dans un délai de 72 heures

Une demande écrite, camplete, accompagnée des documsnts JUatlTlC tifs
nécessaires sera soumise 3 1'Aéro-Club intéressé dans les 14 jours
suivant le vol. Ce délai pourra. €tre prorogé par 1'Aéro-Llub en’ cas
de raison valable.

La decumentation complits sera firmalement enregistrée par 1'Aéro-Llub
National du pilote revendiguant le record, aou, si celui-ci n'existe
pes, per 1'Aéro-Club ayvnt contrdlé le vole

L= nmtlflcatlon par avance d'une tentative de record n Dst pas néces-~
saire & la cordition que tcous les observateurs officiels requis
colient présents, et que les arrangements convenasbles aient €té faits
en vue du contrdle du vol.

Auvcun record ne sera reconnu ou confirmé au cas ot le pilote ne
détiendrzit pas une licence F.A.I. en cours de validité, ainsi qu’
un insigne .ss.esese0es diappareil de yol libre.

?Mpes‘de Records Mondiaux et Nationaux

Mondiaux et Nationaux Précédents records Référcneces
dépassés de

Distance en ligne droite :. 1 km 1.3.1, 1.4.%,
Distance 3 but fixé 1 km oo 1.3.2, 1.4,
Vol 3 but fix¢é et retour t km 7 1.3.1, 1.4.3,

Gain d'altitude - 3% 1.3.3.

Ces norﬁéé.dpvieﬁdrbﬁf.éppllcables aprés les premidres performances
talisées a compter du ler janvier 1976, qui dépssseraient

~ Distance: 23 km | - | : |

- Distance a but fixd: 25 km

-.Ailer—Rétour: <-25-kmj o

- Lain d'altitude: 1UDD‘métres

L AN R
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CHAPITRE 4
CAEMPLES DE DRCUMENTATIUN SUR LES RECORDS

Four des raisons dtuniformité et de clarté, il conviendrait de maintenir
la méne présentation des formulaires ci-aprés.

Tout certificat doit &tre rédigé sur une feuille séparée; lics originaux
doivent 8tre présentés a 1'Adro-Club National qui les fera parvenir a la
Feh.l., accompagnés, le cas échéant, d'une trzducticon en frangals certi-
fide officiellement par 1'Aéro-Club.

Les certificats préperés cn anglais ne seront pzs traduits en francgais.

4.1, Demande de certificat ct d'snregistrement d'un record
( Demande officielle)

Soumise par 1TASTo-Club dB seeseenseccvncronannccvee
Monorlace Multiplace Féminin

Distance en ligne droite

Distance & but fixeé
Vel a but fixé et retour

Gein d'altitude

Cette tentative de record a &t emtreprise selon les riégles- du Lode
Sportif de la F.A.I. par:

Nom | Prénoms = Date de Nationalité Date de la
Naissance ‘ Licences Sportive

N° de la Licence Sportive Niveau d’Insigne  Date et heure du
du Pilote décolliage i
" Lieu du décollage Heure d'atterrissage Point final

Description bréve du vol (v compris la distance et itzltitude roven—
diguées)

Dete du télégramme snvoyé & 1@ F.ALL,

Signature du Pilote ' Signature des Officielis et
hecaa s e R des Ubservateurs de 1'Adro-Club
Date ..I.li...l.l".. e e . . ‘.'.'I..lll...l'....ﬁl..l.."l

e % " A N 4 @ A F S E S E T ST AE R s N Ao

4.2.Certificat cdu scellement durbaruqramhe

Nous scussignés certifions svoir scellé la case du barographe dont
lz description et le numéro sont donnés ci-dessous et nous:

avons installé le barographe dans l'abpareil de VOl 1ibTCeeacorsans
pil(_lté ﬁﬂr-.----------o- du type [ T B I pDI‘thﬂtle NO--.....
Nous =zvons #galement scellé les fixations du barographe a 1l'appareil.

DatE P REE R R R R T

Signature des Officiels de
1'Asro-Club National.

oo/ vas
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4,3, Certificet d'enlivement du barographe

Nous soussignés certifions avoir retiré le barographe aprés ls tehta-
tive de record et aveir trouvé les sceaux intacts et le harographe
an bon état. T S o

AOTDS avoir retiré le- barographe, nous l'avons cuvert et apres

avoir retiré et fixé le barogramme, avons fait parvenir le barograpne
B v saeasresecbensansnesses e BN VuE dE ga calibration.

Nous certifisns également que le barcgraphe a fonctionné cornvenable-
ment pencdant l'ensemble dud vnl. ' '

Date covoiiinisid o ddid - Signature des Ufficisls de
T 1'Agro-Club National.

4,4, CLertificet des résultets spparsissant sur le barzogramme

Les résultemts ci-apr2s apparaissent sur le bzrogramme mentionne Cci~
dessaus:t ' T ‘ : :

Nusdre du DATOGTAMME ssesnessscostarsvassttocssasnsssss

en provenance d'un barogramme de type Cesesssesreravaes

Altitude de céccllage en millim2trcs relevée per le barcgrammg sees.
weveseesemm correspondant & une altitude ern m3tres de ssseesacreaie

Altitude du point le plus &levé en millimdtres relevée par le baro-
GTANME eassvssosesss mm- correspondant & une altitude en miztres de..

co----o--m

Altitude du point final .a.......mm.correspondant 3 une altitude en
MATres de seearacersaes M Cee

Le barcgramme, la courbe de calibretion et la courbe des altitucdes
équivalentes en metrsas doivent 8tre joints 2 ce document.

DALE eesesesesresssssss Signature des Officiels de L'Agro-Llub
National.

4.5, Déctaration de but.cu.de point de virage
Lo dU CECOLLAGE ~seesssssvssseoravsnssogssesiossicosansnssesercntrss
Euihf‘déjdéﬁgrt‘,.;;:;:;.;s......;.;;;;,.;..1.....e.......{.........
Date ...............................;:...............;...........;..

But ou Point de Virage (selon le COS) svavessaasasnasasrssssoorssans
(Ls description doit indiquer la latitude et la longitude
!\\lrlm du Pilote_..'...'I..III.I.I.'I.CI....I.-l'l-.l'.-.IIl.'.l'.".'..

Signature du Pilote ..u.......................,.f...;.....;.........
Nom de l'TAssistant .....;...............................;......;....
Sigﬂatﬁre de l'Assistant ,....Q......................,..............
Nom{s) des Observeateurs A R IR R AR R

Sinmature (s) des Observateurs I R R R







INTERNATIONAL HANG GLIDING COMMITTEE

RULES COMMITTEE
_Sepp HIMBERGER, CHAIRMAN
HANG GLIDING CHAMPIONSHIP RULES

ORAFTED SEFTEMBER 1973

1. GENERAL

'%.1;” Purposs -
| To stimulate the'davélopment of hang gliding by an international

camparison of performance of pilots and aircraft and to reinforce
friendship amongst hang glider pilots of all nations.

1.2, Authority _ L .
.- World Hang Gliding_Ehémpiéﬁéhiﬁs“Shall'bé'sdheduiéd in thée FAI

Sparting.Calendar and shall be organised in accordance with the
'directions af the FAI Sporting Code by an NaeC affiliated to the
FAT and accepted as competent to run the event. ;
The Championships are open to all NAel which are members or
associate members of FAI, Events must be announced 10 months in
advance, ‘ , ) e )
Hereafter "Organisers" mean the Officials organising the event
and "Competitors! mean any member of an official national team.
A competing hang glider pilot is 2 competitor taking part in the
Champignships. ' ' :
The Drganisers must declare, prior to accepting the responsibility
of hesting the event, the names of any countries which they
believe may be refused entry visas. o R
The Organisers must agree to accept the hang gliding requirements
of any nation &.g. airwoxthiness requirements, licensing etc.

1,3, fGeneral Reqgulations and Directions

The Organisers shall conform te the following regulations unless
they propose modifications necessary for local conditions. Any
changes must be approved by CIVL at least 8 menths“and circulated
not later than 6 months before the start of the event.

(These changes will be only for this particular competition).

.}*E.g; Entry and Eligibility

Entry forms stating the closing date shall be circulated to all
NAeCs not less than 8 months before the start of the Championships.
The svent shall not be held unless at least 10 NAeCs have entered
by the closing date and 6 NAeCs compete in one or other of the
Classes. Three pilots can be entered in each Class by any NAeL.
The number of aircraft permitted to each pilot shall be laid down
by the Drganisers. : L . '

Entries must be made on the official form, stating a team leader,
and sent with the apprdpriate fee in U.S. Dollars so as to arrive
by the closing date. L 3 ' ‘ o

The fee shall cover the cost of all flying, local transport, food
and accommedation for the period of the Championships for each
competing pilot, with a2 lesser fee for the non-flying officials
(e.g. team leader, chief of delegation).: .

The team leader, chief of delegatiom and pilots must possess the -
nationality of theixr NAeC, defined as holding a passport of that
country. '

SH/AT 26.9.1375 R A
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1,5.

1.6.

insurance

Insurance for public liability and property damage shall be the
responsibility of the Organisers.

Lanquadges

All regulatiocns, informztion and brleflngs shall be made in the
English language, The language of the Organisérs and additional
languages may be used at their discretion.

Prizes and Prize Giving -
The FAI shall award FAI gold medels to each Champian, wlth a.

- silver and bronze medal to the pilots placed 2nd and 3rd 1in

each  Llass.,.
The Organisers shall award commemorative medals or badgas to all

competitors.

Capncellation or Stopping of the Championships

The Organisers may cancel or stop the Ehamplonshlps only by
reason of force majeure. In the event of cancellation, entry
fees shall be paid back ; if stopped, unused fees ‘shall be
returned. '

‘Deciaratian of the Champions

The Drganisers shall declare without delay and not later than

24 hours after the end of the Championships the names of the

winners. The Champions will be individual pllDtS and there will
be no classification by teams or natlons.

EHAMPIDNSHIP _CLASSES

There will be : Standard Rogalla Class

Weight-shift Control Flexible'Wing Class
Open Class

The Championships shall consist of all three Classes. .

FORM_CF THE CHAMPIONSHIPS

,Yhe-Ehampianships shail cover a period of not less than 10 days,

At least 2 days prior to the start of the event -the site shall
be made available for familiarisation and trairing. ELach compe-
titor shall have the opportunity of making at least 2 practlce

. flights. The Ehamplonshlps shall consist of B 'flights in each

task. The.lowest score in each task shall be a "throw away flight".
The title of wWerld Champion shall be awarded only if there have

~been at least 5 scoring tests in each event in that Class,

OPERATIONAL REQUIREMENTS AND REGULATIONS

Organisersg! ResDDn51bllltles

- The NAel crganising the Champlonshlps shall app01nt an

Administrative Secretary and a Director to take overall

- responsibility fer the event, and also an “executive committee,

The Administrative Secretary is responsible for reporting the
full results after the Championships and for & general report
to his NAeC, who in turn will offlclally forwaxrd tha report

-to the FAL.
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4,2, Measurers

Landing accuracy shall be judged by official Measurers appointed
by the Organisers and who may be of any nationality. Similar
judges shall be appointed to time the duration event., They shall
report their results to the Director without delay. '

4.3. Championship Facilities and Programme

The Organisers shall provide gll facilities necessary for the
satisfactory operation of the Champicnships and circulate the.
following information as far as possible in advance of the event :

- Operational information including weather and site
data, safety arrangements, workshop facilities

- Names. of Director and other key officials e

~ Accommodation and food-arrangements_intluding’%hose
for press and visitors

- Plan of the site, giwing all relevant information,
car parks etc,

- Any language or interpreting facilities | o

- Schedule of equipment and documents to be brought
by competitaors T

- Provisional Entry List

~ Availability of medical facidities

4.4. Registration on Arrival

On arrival at the Champicnship site each team leader and his

pilots shall report to the Registration Office to have documents

checked and receive any supplementary regulations or informaticen,

Failurs to report by 09.00 hrs. on the first Championship day
“may rasult in disqualification. o :

4,5. JTeam Leader's Responsibilities -

The Team Leader represents his NAeC and is the liaisan between

' the Organisers and his pilets, He or the naticnal CIVL delegate/
Chief of delegation shall be a member of the International Jury,
provided that he 1is net also a competing pilot.
The team leader is responsible for the proper conduct of his
pilots, for ensuring that they do not fly if ill or-suffering
from any disability which might be hazardous to others, for
compliance with aircraft airworthiness requirements, insurance
reguirements and, where appropriate, the laws of his.own and the
Organisers' country.  ° 0 e

4,6, Pilot Qualiifications

Each pilot shall have at least hang gliding badge B and be
otherwise gualified as stated by the Organisers on the entry
form. Prouf is the responsibility of the entering NAsC.

4,7, Compsting Aircraft

Competing hang gliders must be provided by the competitor and
"be of a standard suitable for the event. The Organisers have the
right to inspect and refuse any aircraft for reasens.of safety.
They also have the right to 1ift a bazn on any craft at their
discretion., Variometers and airspeecd indicators are permitted ;
. . .radio transmitters/receivers are prohibited. Each pilot and
aircraft shall carry a small competition number as specified
by the Urganisers. 0ld numbers must bhe removed.

el eun
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4,8. Briefings .“ |
. By 09,00 hrs. each day the ODrganisers shall hold a‘bﬁié?ihg
" for competitors or display information for the flying oq-that
day. It is the responsibility of the competitor tc obtain the
information provided.

S.  DALLY TASKS AND FLIGHT RULES -

Dn'eaéh”day the Grganisers shall select one or mare of the tasks
listed in anmex Y to be carried out by any Class. :

5.1. Safety

fach hang glider must be inspected before the flight by its pilot
and it shall not be flown unless found airworthy.

Helmets shall be worn throughout all flights.

No assistance is permitted with any landing,

5.2. Take=offs

Competitors shall take off at the time and place in the
order specified by the Organisers. The starting order shall be
as follows : on the first day the order of take-off shall be

by 1ot and on each succeeding scoring day the order shall
advance by 25% of the number of competiters still in the Class.
The Organisers shall keep a2 log of =1l competition flights,
Take-offs are to be made on foot. No skis or other aids to
take-off are permitted. No assistance 1is permitted feor.the
actual take-off except that Rigids may have a single helper

to balance the wing tip or tail,

I‘ >
5.3. Suspension gf Flving

The\Drganisers may suspend flying once a task has been started
if to continue would be dangerous. If to continue later would he
unfair the task may be cancelled by the International Jury: The
Organisers may suspend a pilot from flying for disaobsdience to

_ the rules or for dangerous flying. :

5.4. Landings .

The requiremsnts for a good landing are described in amnex Z,
Scoring. co ‘

6. INTERNATIONAL JURY, COMPLAINTS and PROTESTS, STEWARDS

6.1. The Organisers shall appoint a technical committes and stewards
whose Ffunciion shall be to assist and advise the Secretary and
Director. The Committes members may be of any nationality but
may not hold ap executive position in the organisation nor take
part in the competition., The committee shall : o

8. watch over the conduct of the Championships and report any
unfairness or infringement of rules or behaviour prejucdicial
to safety or to the sport ; S

b. investigate protests and assemble facts for the Internaticnal
Jury ' ' :

advise on penalties and disqualificaticns ;

advise on interpretation of the ri:les and regulations ;

e.. announce the technical resulits after the.Championships.

a0
L] L]

ceid s
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6.2, Internatichnal Jury

The function of the Jury shall be to hear protests made against
the decision of the Directors on any matter ahd tc decide the
issue by vote. Decisions made by the Jury shall be final.

The Jury shall be composecd of ane representative from each
competing naticn, if submitted.

The Chairman shall be appointed by CIVL and shall have a
casting vote in case of ties. There shall be no proxy votes.

Protests

If, after discussion with the Uirector or Deputy, a team leader
feels he can only obtain redress by making a protest, he shall
Jo 30 in writing inm the English language and shall hand it to
the Director together with the stated deposit within 6 hours of
the occurrence. The deposit is returmable only if the protest
succeeds. Un receiving a protest the Director must call a
meeting of the International Jury in less than 12 bours, but
not later than 08.00 hrs. on the following day. The Director
shall participate in the proceedings in order to give his
opinions but has no vote, The decision of the Director may be
varied only by a majority vote of thoss present. A guorum of
the Jury shall be 3/4 of the total membership. Voting shall be
by secret ballot.

NV
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ANKEAE X, CHAMPTONSHIP CLASSES

A cumpeting glider shall conform to the rules of the. Class in which it is
enterad ard the same zircraft shall be flown throughout the Champiunships.
It m=y be repzired or replaced only by an identical model. No pilet way be
entersd in more than cne Class. ' '

STANDARD ROGALLD CLASS
Sez Attachement A,

WEIGHT _SHIFT COnTRUL, FLEXIBLE WING CLASS

No restrictions, except that control must be effected by pilaot weight‘shift'
“only =nd the empty weight inciuding instruments must not exceed 40 hg.

GPEN CLASS

Ne restiricticns, except that the empty wediht shall not exceed 50 kg.including
instruments. Aerodynamic controls are permitted.

ANNZAE Y, TASKS

‘Tasks shell be flown in accordance with the reguirements and scoring given
in Annexe Z. On any day different tasks may be given to gach of the Llasses.
Tasks which may be set are: _ : P

Landing Accuracy '

Flight Duration ) _ ]
S1alow courses ond ohligatory and opticnel turning points may be 1ncludgd.1n
cithecr task. Duration and accuracy tasks may be combined into 2 sirmgle T1light.
The landing area shall conform te the requirements 1aid down in Attachement B.

ANHEXE 2, REGUIREMENTS AND SCCRING

Landing Accuracy

The ohject is to land as clese to a2 dead centre disc as possible while coming
to & complete stop. The landing is defined as the point near the target at
which the pilot's foot first touches the ground.

Urly & stand-up landing is acceptable. The pilol must come ts a complete stop
in rot ore than 3 meters from first tcuch-down of his fooct. No othsy part of
the nilot or glider way touch the ground batween touch-down and stop except
tempovarily the ruar end of the keegl-tube or wing=-tip. ) _
If butween truch-down and stup the pilot moves more than 3 metmrs‘h; will lose
50% «7 his scoring points from the maximum of 50, If the contrul frame touches
the crrund or the airxcraft turns on its noss or any part of the pilat cher
than his fest touches the gr-und or if the glider or pilot is damagsd in any
way tne flight will scere no points.

The lending circle has a diameter of 30 meters, the dead centre disc ta?get

a digwcier of 10 centimeters. The landing is only evaluated if it 1s ochieved
witiin the reguirements of the rrgulations and ig within the lapdlﬁg circle.
Tuteide the lending circle th=re will be no evaluati.n 2t 2li. Mgasgremeﬂts
will be in centiseters from the edge of the targst disc to tre flIGT_DDl“t

of ceontact of the foot. There will be points c-ch centimeter which will vary

for woch measuring arci. _ o

For the measuring distsnce frem 25.00 - 15.81 m e=ch G.O1
n n n H 15,00 ~ 5.01 m each 0,02
" . " ] 5,00 - 0.00 m =ach U.C4

With ¢ landinn sn target a maximum of 350 points can be rrached.

.!l/."
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Flight Duration {Soaring) Task

Thie =im is to =tay airborne up to a maximum time declared Gy the Urganisexrs.
When tiis hes been zchisved the pilot must land without delay. No points
will be given for excess time. [he time-measuring starts when the body of
the pilot passcs through the starting-gate and finishes whith the first
touch~-cown of the foct. The time will only be =valuated if the start is -
achieved in conpliance with the rul:s and the landing would be acceptable
for an accuracy landing i.e. ig within the 30 = diameter circle.

The widdis of the three best times pesr round will be evalusted with 50
points, 23. and less of that score will gst no points. The evaluation .
batween 100% and 255 is limesr. Above 100% there will be a further linser
evaluntion so thet the pilot with the beet time as well as the pilot with
the n=zcund-best time can score more than 50 points.

Im tiie duretion event, if the nfficiszl in charge at the landing circle
wavas sway a landing glider because af insufficient clear space in the cir-
cle thz pilot will be accented as having landed in the circle. In the accu-
recy avent, snould the above be the cz=se, the pilot will be allowed to
repoeat his otieapt,. o '

Turning Feoints_and Slalem Courses

dn @nv tesk the urganis=srs may declare turning points or slzlom courses
which srs compulsery or thoy mey declare optisnal turning peints, or both
{2.g. safaty, marking, requloticns). '

lUptiunal turning points mey ke rounded in sequence as declared by the Ur-
ganizers gr the choice may bhe laft free. :

Each test ( Accuresey and Duration) must be done not less than five times
(can Le done together) and finsl evaluation must be based on pofnts alloca~
ted rqually for Accuracy and Zuration. ' ' '
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Attachment A.

STANDARD ROGALLG CLASS SPECIFICATIGNS

1.

10.

1.

Nosz Angle

The nnse angle shall not exceed 90°, The distance between the tube centres
at the positien of the nocse plate bolts shzll not exceed 15 cm.

There will be 4 structural tubes cnly (2 leading =dge tubes, 1 keel tube
and 1 cross tube). Tubes shi:ll be circular in section with parallel walls
and straight throughout their total length. No preformed curvature of
tubes ic permitted (9).

hr. brmcing arrangements must be connccted to a king post unless the
irce ie strut braced. Mo additisonal bracing arrangements other then
iirectly carrying the flying and landing loads are permitted. Lut-

Y
ctF

The sqil must be a single sail without nperings or divisicns. The billiow
of the sail shall not be less than J3.5°%.

[aw]
—
i)
3
1

attens of constant chord and radially arranged are permitted.

The asrect ratio of the sail shall rot sxceed 3.5°,

Mindmum Weight

The aircraft without pilot but with harness, instruments ard ballast
shiatl not weigh less than 17 kg.

Wing Lesading

N

The wminimum wing loading shall be 4 kg/m2 in flying trim with pilot.
B-llact may be added to the pilpgt's seat if necessary. The maximum wing
ioading shall not exceed 6 kg/m2 .

Juning

Fine tuning on the gz und of dihedral and single raflex of the keel by
bracing wire adjustment at cross tube ends and keel tube ends is permittes

Frohibited

Adritisnal zerofoils or surfaces, aerodynamic controls, king post ar
cross tube fairings, capsulsz or partisl capsule fairing of pilot.
Permitted

Small landing wheels, sail windows, seat or prone harness, varicnster,
airspeed indicatar, =zitimeter.
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COMMISSION INTERNATIONALE DE VOL LIBRE
S0US-COMMISSIGN POUR LES REGLES DES CHAMPICNNATS
' nU MONODE T
Sepp HIMBERGER, PRESIDENT

¥

PROJET = SEPTEHBRE 1975

GENERALITES

Db]ectlfs

Le hut des Champlonnats est de stimuler le dFvelepement du VDl
libre grdce & une comparaison internationale des performances des
pilotes =t des appareils et de renforcer: les liens dtamitié entre
les pilotes d'appareils de veil llbre de toutes les natlons.

Autorités responsables

Les. Champlonnats du Monde de Val lere seront inscrits dans le
calendrier sportif de la FAI et seront organisés conformément aux
dirsctives du Code Sportif de la FAI par un Aéro Club Naticnal’
affilié & celle-ci et reccnnu capable d'organiser la manlfestatlon.
Les Championnats sont cuverts & tous les Aéro Llkubs Natlenaux LI

‘Membres Actifs ou Associfés de la FAIL.

Les épreuves doivent &tre annoncées 10 mois a l'avance. Ear;£

-"Drganisateur” on entendra ci-apres les Officiels organisant la

manlfestatlan, les "concurrents" étant les différents membres d'une
équipe naticnale officielle. Un pilote de vol libre concurrent est
celui qui. prend part aux Championnats.

Les organisateurs doivent déclarer, avant d'accepter d'accuseillir :
chez eux la manifestation, les nmoms des pays-dont -les ressortissants
pourraient, selon eux, ne pas se voir accorder de visa dl'entrée.

Les orgenisateurs doivent déclarer accepter les exlgences, concernant

" le vol libre appliquées par tout pays, par exemple les exigences

requises en matiére de navigabilité aérienne, de brevets, stc.

Réglements Géncéraux et Dirsctives

Les organisateurs se conformeront aux réglements exposés ci-aprés,
sous réserve des modifications qu'ils-pourraient proposer en vue de

- tenir compte des conditions locales. Tout changement devra &tre

approuvé par la C,I.V,.L, au moins 8 mois & l'avance st communiqusg
aux intéressés au plus tard 6 mois avant le début de la manifestation.
(Ces changements ne seront valables que pour le Championnat

'cmnﬁldere)

,InSCIlDtan et Admission

Les formulaires d'engagement indiguant la date limite seront diffusés
a2 tous les Aéro Clubs Nationaux au plus tard 8 mois avant le début
des Championnats. Ceux-ci n'aurcnt lieu que si au moins 10 AeCN se
sant engagés avant la date limite et gue si 6 AeCN doivent pdrtlclper
dans l'une ou l'autre des classes. Trois pilotes peuvent 8tre engagés
dans chague classe par un AeCN. Le nombre d'appareils autorlse pour
chaque pilote sera décidé par les organisateurs. ‘ '
Les engagements doivent 8tre inscrits sur les formulaires officiels
et indiguer le chef d'#quipe. Ils doivent &tre accompagnés du régle-
ment du droit d'entrée en Dollars des Etats-inis et parvenir a
l'organisateur avant la date limite., Le droit couvrira les frais de
vol, de transport local, d'hébergement et de nourriture pour .la
perlDdE des Ehamplonnats et pour chaque pilote concurrent, Le droit
demandé pour les officiels non concurrents (par exemple : chefs
d'équipe ou chefs de délégation) sera:.: inférieux.

te Chef d'équipe, le Chef de dELegatlon et les pllDtBS dolvent avoir
la pationalité de leur AeCN, clest-a-dire détenir uh passeport du
pays de cet AesCN.

SH/BL/AT 1.10.1975 veel ann
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1.5, Assurance

l.6.

1.7.

L'assurance concernant la responsabilité civile et les dommages
matériels devra &tre/SOYSCTIER 1cg organisateurs.

Langues

Tous les réglements, les informations et les briefings seront en
langue anglaise,. la langue. des organisateurs. et. toute _ autre
langue pourrs 8ire utilisée 3 leur gré.

Frix et Distributicn des Prix

La FAI décernera des médailles d'or 2 chaqua Champion ainsi, qus
des médailles d'argent =t de bronze =sux pilotes nlacés second et
troisiéme dans chaque classe, Les organisateurs décernsront des
meédailles ou des insignes commémoratifs & tous les concurrents.

Annulation ou Interruption des Championnats

Les organisateurs ne pourxomtannuler ou interrompra les
Champiconnats que pour des raisons de force majeure.

En cas d'annulation les droits d'engagement seront remboursés,
Si les Champicnnats sont interrompus, les droits d'engagement
non utilisés seront rendus. -

Proclamation das Ehémpione‘-

Les organisateurs proclameront les noms des Champions sans retard
g%, en tout cas, dans un délai de 24 heures aprés la fin des
Championnats. - E ‘ o ’

Le titre de Champion ssra donné au pilote individuel et il n'y

.8ura pas de classement par égquipes 0Ou par nation,

CLASSES RETENUES POUR LES CHAMPIGNNATS

Il y aura’: la flasse S5Standard Rogallo
- la Classe "aile flexible" contréléepar le
déplacement du poids
la Classe Libre

Les Championnats comporteront les trois classes ci-dessus,

ORGANISATION DES CHAMPIGNNATS

‘Les Championnats devrontcouvrir une période d'au moins 10 jours,

Pendant une période d'au moins deux jours précédant 1'ouverture

de la manifestation ls site sera mis & la disposition des’intéressés
pour levr permettre de se familiariser et ds s'entrainer. Chague
concurrent aura la possibilité d'effectuer au moins deux vols
d'entrainement, lLes Championnats comporteéront 8 vols dans chaque
¢preuve, lLe score le plus bas atteint dans chacune des ppreuves

sera considéré comme n'entrant pas en ligne de compte. Le titre

de Champion du Monde/88ra décernd gue si‘au moins 5 épreuves avec
points ant ev lieu dans chaque épreuve concernant la classe
considérée, - : ;

BESUINS LPERATIONNELS ET REGLEMENTS

Responsabilité des crganisateurs

L'AeCN organisant le Championnat nommera un sectéteire admifiistratif
et un directeur chargés d'assumer la responsabilité dl'ensemble
de la manifestaticn., Un comité exécutif sera egalement formé.

Le secrétaire administrgtif est chargé de présenter un rapport

complet sur Ies résultats une fois les Championnets terminés ainsi
qu'un rapport - -général destiné a4 son AeCN gui sera & son tour
chargé de transmettre officiellement le rapport & la FAI.

vee/uun
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4.2, lesures

La précision de l'atterrissage sera jugé par des commissaires
officiels spécialisés nommés par les organisateurs et qui pourront
gtre de n'importe guelle nationalité. De mBme, des juges seront
nommés pour chronométrer 1'épreuve de durfe., Ils communiguerong
les résultats sans délai au Directeur. .

4.3. Installation st Prooramme des Chappionnats e

Les organisateursfourniront les dispesitifs = nécessaires pour
assurer le fonctiomnnement satisfaisant des Championmats. et '
communiqueront, aussi longtemps gue possible avant la manlfestatlon,
les 1nform3tlons suivantes :

- informatlans Dp”IﬂthﬂﬁLllBS y compris les conditions
climatigues, les renseignements sur le site, Ies ﬁrrangements
de sécurité et les instasllations d'atelier,

- lLes noms du firecteur et des autres principaux officiels, -

~ Les dispositions concernant le logement et les repas y compris
celles concernant la Presse et les visiteurs. o

- Le plan du site, donnant des informations appropriées,
parguage des voitures etc.

- Les installations concernant lss langues =t l'interprétation.

~ La liste des équipements et des documents devant Btre apportes
par les concurrents,

- La liste proviscire des inscriptions,

- Les installations médicales disponibles.

4.4, Enregistrement & l'arrivée

A l'arrivés au lieu du Championnat chaque chef d'équipe et ses
pilotes s'inscriront au bursau d'enregistrement pour la vérification
des documents et la cummunication de tout rPglement ou des
informations supplementalres.

Tout partlcipant n'ayant pas procédé & cette Fcrmall+P aanf 9 heures
le premier jour du Championnat pourra 8tra diequslifié. o

4.5, Responsabilité du Chef d'éguipe

Le Chef d'équipe représente son AsCN et il assure-la liaison entre
les orgaenisateurs et ses pilotes.& la condition qu'il ne scit pas
lui-m&me un pilcte concurrent il sera membre du Jury Intprnatlmnal
Cette fonction peut cependant Btre confide au délégué national,
chef de délégatien, au sein de la C.I.V,L. Le Chef d'équipe Est
responsable de la conduite convenable de ses.pilotes. I1 doit
s'assurer qu'ils ne volent pas dans des conditions de maladie ou
d'lnadaptatlon qui pourraient 8tre danmgeresuses pour les auires;
qu'ils se conforment aux exigences existantes dans le domaine de la
navigation aérienne, de l'assurance et, le cas #chéant, aux lois’
de son propre pays et” & celles du pays de liqrganisateu:.

4,6, Quzlifications des Pilotes

Chaque'pilote devra Btre en possession d'au moins l'insigne de-
niveau B du vol libre et &tre, par ailleurs, gualifié conformément
.~ aux exigences requises par l'DrganlsatEur dans le formulaire d!enga-
- gement., L'AeCN pzrticipant assume la responsablllte de cette”
'quallflcatlmn. :

4,7. ADpar91ls cancurrents

Les - appareils de vol libre destings au Champilonnat doivent 8tre
fournis par les concurrents et 8tre du niveau requis pour la mani-~
festation. lLes organisateurs ont le droit d'inspecter et de refuser
tout appareil pour des raisons de sécurité. Ils ont également le droit
de -lever iune interdiction sur tout appareil et ceci & leur discrétion.
Les variom&tres et indicateurs de vitesse aérienne sont autorisés.

Les transmetteurs et récepteurs radic sont interdits. Chaque pilote

L ) . a s
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et chaque appareil portera un petit numéro de compétition dans la
forme décrite par les aorganisateurs. .Les anciens numéros devront
Btre retirés. . : ' :

4.8, Briefings

Au plus tard & 9 heures chague jour l'organisateur convoguera une

réunion de briefing pour.lgs concurrents ou diffusera les informa-

tions concernant les vols pendant la journée. les concurrents ont la
. responsabilité de recueillir les informations ainsi fournies.

J. TACHES QUOTIDIENNES ET REGLES OF VUL

. . : . : . 88,
Chague jour les organisatsurs choisiront une ou plualeurs/%aches
décrites dans l'annexe Y en vue de leur exécution.

5.1. Sécurité

Tout appareil de vol sera inspecté avant le vol par son pilote et
ne sera lancé que si se navigabilité est assurés.

Des casgues seront portés pendant l'ensemble du vol,

Aucune assistance n'est autorisée pour ilagterrissage, .

5.2, Dscollages - ¥V
Les concurresnts cécolleront au moment et & 1l'endroit qui auront gté
spécifiés par l'organisateur. L'ordre des départs sera le suivant 3
le premier jour l'ordre des décollages se fera par lots et, & chague
jour suivant de comptage, les 255 suivants des appareils de la,
classe seront engagés, les crganiseteurs tiendront un registre
‘de tous les vols de .compétition,.les décollages se feront du pied.
Ni skis, ni autres =sides au décollage ne sont autorisés.
ijucune aide ntest permise au moment du décollage a 1'exception
dtun seul assistant pouvant aider & éguilibrer le bout d'aile ou’ la
queue des apparsils gigides. S

5.3, Suspension des vols

Les organisateurs peuvent suspendrent un vol en cours dlexécution
si la puarsulte de ce vol devait s'avérer dangereuse. Si la '
contiiruation du vol devait &tre inéquitable 1l'épreuve pourrc  Stre
annulée ».r le Jury International, les organisateurs peuvent
suspendre le: vol d'un pilote si celui-ci a dérogé aux régles cu si
son vol est dangersux.

5.4, Atterrissages

Les exigences d'un bon atterrissiage sont décrites dans l'annexe Z

6.  JURY INTERNATLUNAL, FLAINTES ET PROTESTATIONS, COMMISSAIRES

6.1. Les organisateurs nommersnt un comité technique et des commissaires
dont les fonctions seront d'aider et de conseiller - -lé -secrétaire-et
le Directeur. Les membres du comité peuvent Etre ce toute nationalité
mais ne doivent assumer aucune position exécutive dans l'organisation
&t ils ne doivent pas préndre part. & la compétition. Le comité :

a. surveillera le déroulement des Championnats et fera un” rapport
sur lss irrégularités commises ou la non observaticn des régles,
ainsi que sur tout comportement pouvant nuire a la sécurité ou |,
au sport. : o _

b. EnquBtera sur les réclamations et réunira lss infarmations
destinées au Jury International.

c. Donnera an avis sur lzs pénalités et les disqualifitations.

- d. Donnera un avis sur l'interprétation des régles st des réglements.
_e. Annoncera les résultats technigues aprés les Championnats.

el o
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E.2.

Jury International

La fonctisn du Jury International est de prendre connaissance
des protestations émises contre la décision du directeur sur
toute guestion et de décider & cet égard par un vote.

Les décisions prises par le Jury sont définitives.

Le Jury sera composé d'un représentant de chagque nation
concurrente qui scuhaiterait s'y faire représentar,

Le président sera nommé par la £.1.V.L. et, en cas de partage
égal des voix, la décision sera prise par lui,

Il n'y aura pzs procuration de voix.

Protestations

) ) aved ) ..
5i, & 32 suite dl'une discussion/ i Directeur ou son adjoint
r ’

un chef d'équipe, estime qu'il ne peut obtenir satisfaction que
par une protestaticn, celle-ci devras 8tre rédigée en langue
#nglaise et communiquée au Oirecteur avec la caution prévue,dans
un délai de 6 heures apris la décision. La caution ne seTa
remboursable gue si une suite favorable est donnée 3 la protesta-
tion.

Aprés avoir regu la protestation le Jirecteur devra convoguer
une réunion du Jury International dans un délai inférieur a

12 heures st, esn tout cas, au plus tard & 3 heures le lendemain
matin.

e Directeur participers & ls discussion en Vue de do-nexr son
avis mais sans voter. La décision du Directeur ne ou=ra Btre
invalidée que par un vote majoritaire des présents.

Le quorum du Jury sera les 3/4 du total de ses Membres.

Les votes auront lieu au scrutin secret.

ceolenn
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AMNEXE X, CATEGORIES DE CHAMPIUNNAT

Les appareils ae compétition devront Etre conformes aux regles définies
pour la classe dans laquelle ils sont engagés et le méme appareil sera
Utilicé du début jusgu'a la fin des Championnats. Leg appareils pourront
8tre réparés ou remplacés a la conditién que l'appareil de remnplacement
s0it d'un modéle identique. Aucun pilote ne pourra s'engager dans plus
d'une catégorie. B

-

CATEGORIE STANDARD ROBALLO — Voir Appendice A -
AILE VOLANTE FLEXIBLE CONTROLEE PAR DEPLACEMENT DU POIDS

Lucume restriction si ce n'est que le contrble ne devra Btre effectué que
par le déplacement du poids du pilote 2t gue le poids a vide, y comprisg
les instruments, ne doit pas dépasser 40 Kg. ‘

CATEGORIE LIBRE

Aucune restriction si ce n'est qda le poids & vide, ¥ compris les instru-
ments ne devra pas dépasser 50 Kg, le contrble aérodynamique est autorisé
dans cette catégorie.

ANNEXE Y, EPREUVES

Les &prsuves seront effectuées canformément aux conditions et gu systéeme
d'attribution des points décrits dans ltannexe Z.

Chacune des catégories pourra sg Volr donné chagque jour différentes
épreuvés. Celles-ci peuvant Etre '

Précision d'atterrissage

' Durée de vol
Des parcours de slalom et des passages par des points de virage obligatocires
ou facultatifs peuvent 8tre inclus dans chacune des deux épreuves, '
tes épreuves de durée et de précision pourront, le cas échéant, Etre
cambinées et effectudées au cours du meme val. La zone d'atterrissage devra
2tre conforme aux spécifications décrites dans 1tAppendice H.

ANNEXE Z,_DBJECTIFS_ET DECCMPTE DES POINTS

Préoisdion d'atterrissage

Ltobjectif & atterrir aussi prés gue possible du centre absolu d'une
cible figurée par un disgque,avst immobilisation totale. L'atterrissage
oot défini comme ayant eut lieu au point proche du but ol le pied-du
nilote a touché pour la premigre fois le sol.

Seul un atterrissage debout est admis, Le pilote doit  parvenir & une
immobilisation totale au plus a 3 métres du premier point de contact de
son pied. Aucune autre partie du corps du pilete ou de l'appareil ne peut
toucher le sol entre l'atterrissage et 1'immobilisation, 3 l'sxception ’
d'un contact temperaire de 1'extrémité postérieure de 1a caréne ou de
1'extrémits dlupe =ile. S5i, entre la prise de contact =t 1!'immobilisation
le pilote parcourt plus de 3 metres, il perdra S0% de son score pax
rapport au maximum de S50. Si la barre de contrfle de 1'appareil touche le
sel, si l'appareil pique du nez, si le corps du pilote touche le sol
autrement qu'avec son pied ou si l'appareil ou le pilote sont endommagé
ou blessé&, le vol ne se VEIIa atiribuer aucun point.

ie disque d'atterxrissage a un diamgtre de 50 m et le centre absclu un
diamdtre de 10 cm. L'atterrissage n'est reconnu valable que s'il est
réalisd dans le cadre des cobjectifs =t das réglements et gqu'il a lieu &
1'intérieur de la cible. 5i ce n'est pas le cas, aucun point ne sera
attribué. Les distances seront calculées en cm 4 partir du bord extérieur
du disque jusgu'au point de premier contact du pied. Pour chaque cm seront
agtribués des points, en fonction des différentes zones comprises &
1'intérieur du disque :

eosloes
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De 25.00 m & 15,01l m 0,01 point par cm
De 15,00 m & 5,01l m ' 0,02 point par cm
Je 5, BD ma 0,00 m 0,04 point par cm

Un atterrlssage au but correspond donc & un maximum de SD polnts.

Epreuve de Durée de Vol (Soaring)

L'objectlf est de rester en 1'air pendant un temps maximum. annoncg par.;;_;m;

les arganisateurs. Une feis ce temps écoulé, le pilote doit revenir-a
terre sans retard, Aucun point Me sera accordd pGUr des vols de durée
supplémentaire . Le temps de comptage commence au moment ol le corps du
pilote passe au niveau de la ligne de départ et il se termine au premier
cantact du pied avec le sol. Le temps ne sera compté gue si le départ

est réelisé dans les conditions prévues par les regl=ments et que ‘
l‘atterr155age sait acceptable du point de vue de la précision, & ‘savoir
& lt'intérisur du disgque de 50 m de diamg&tre,

La moyenre des 3 meilleurs temps réalisés au cours de chague reprlse

sera considéré comme représentant 50 points. Les tamps £gaux ou
inférieurs a 2%% de cette moyenne ne donneront pas droit a des points.

Entre 25% et 100% les scores sont évalués sur une base lindaire,. Lelle~ ... .

ci est é&galement applicable au-deld de 100% et le pilote ayangy rézalisé.

lg meilleur tenps einsi que le pilote second en temps pourront atteindre
un score supérieur & 50 points.

Dans l'dpreuve de durée,si 1l'ofviciel en fonction a la zone .d! atterrlssage
fait signe & un appareil de vol libre s'apprétant & ‘atterrir de s'écarter
faute de placs suffisante & l'intérieur de la cible, le pilote sera
considéré comme ayant atterri dans celle~-ci. Dans le cas de 1l'épreuve de
précision par contre et au cas ol les circonstances seraient 1dant1quas,-

S

le pilote sera autorisé & recommencer sa tentative.

Points de Virade et Parcmurs de Sialom

Pour teoute epreuva les organisateurs peuvent deCLarer gue cexrtains peoints
de virage ou garcours de slalom sont cbligateires. Ils peuvent egalement
déclarer certains points de virage comme facultatifs ou ils peuvent
cumularcles deux formules (par exemple aux fins de sacurité-, marquage,
riglemants). : : -

Les points de virage facultatifs peuverit 8tre contournés dans un certain
ordre sur ‘la base d'une déclaration des organlsateu;s ou Btre contournés
dans un ordre quelconque.

Chague épreuve’ {Prec151on et Durée) devﬁaiétre effectuée au mindmum 5
fois (ellss peuvant &tre effectuées simudtanément) =t le décompte final
devra 8tre basé sur les points regus tant pcur la précision que pour la
durée,
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Appendice A, (N.B. pour les zppendices A et 8 le texte frangais devra

&tre revu avec 1l'aide de spécialistes)

SPECIFICATIUNS CONCERNANT LA CATEGORIE STANDARD ROGALLO

.1.-

A’I

6.

.Tl

L1.

Angle avant

L'angle avant de l'appareil ne devra pas 8tre supérieur & 90°, La distance
sntre les centres des tubes 3 l'endroit des plaques de boulonnage du nez
de l'appareil ne devra pas dépasser 15 cm.

Tubes

I1 y aura 4 tubes de structure seulement ( 2 tubes de support latéral,
1 tube de carine et un tube de traverse). Ces tubes seront de section
circulaire avec parois parallgles et droits sur toute lsur longueur.
Atcune courbure pré usinée ne sera autorisée (9).

Haubans

Les dispositifs de haubanage doivent &tre reliés & un m&me pylone sauf
si 1'appareil est m3td, Aucun dispositif supplémentaire de hauban, autre
gue ceux permettant de supporter directement les charges de vol et
dtatterrissage n'est autorisé&., Les arcs boutants ("outriggers") sont
autorisés,

Voile

La vaile doit &tre unigue st ne comporter ni ouverture ni division,
Le creux de la vonile ne sera pas inférieur a 3,5°%.

Lattes

Des lattes plates de pronfondeur constante st disposées en rayons sont
autorisges. Les lattes ne devront pas avoir subil des traitements sn vue
d'une forme pariiculiere.

Alloncement

L'allongement de ls voile ne devra pas dépasser 3,3°.

Poidg minimum

L'appareil, sans pilote, mais avec sonternachement, ses instruments et
le lest, ne devra pas peser moins de 17 Kg.

Charge d'aile

La charge d'aile minimum sera de 4Kg/m2 en ordre de vol avec le pilcte.
Du lest pourra 8tre ajouté au siége du pilote si nécessaire. lLa charge
d'aile maximum ne devra pas dépasser 6Kg/m2.

Mise au point

[ —

L'ajustement fi: au sol de l'inclinaison diddre et simple de la caréne
par des raglagee ds hauban aux extrémités des tubes de support
latéral ... du tube de caréne est autorisé.

Interdictions

Soht interdites les voilures ou les surfaces additicnnellss, les
contrfles aérodynamiques, le car2nage du m&t de hauban ou des tubes de
support latéral ainsi gque le cargnage partiel ou tctal de la capsule
du pilote.

Autorisations

Sont autorisdes des petites roues d'atterrissage, les créneaux de voile
L ; - C s (Windows)

le karnachement pour position assise ou couchée, les variometres,

les indicateurs de vitesse et altimetres.

ceoleen
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(CONTRASTING COLOUR)
PLEIN CENTRE DU 0ISQUE (DIFF,COULEUR)

3 Régles pour Ch/Monde de Vol Libre, projet sept, 18973
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FEDERATION AEROFAUTIQUE INTERWATIONALE
TWPERIATIONAL HANG GLIDIKG COMMITTEE (C. I. V. L.)

HEETIHG AT 6 RUE G4LILEE, PARIS, ON 26th AND 27th WOVEMBER 1975

M I ¥ U T B 3

A e A A

drafted by Mr. Dan Poynter (U.S.A.), Interim Secretary, C.I.V.L.
and reviewed by Mrs. Ann Welch (U.X.), Temporary President, C.I.V.L.

Were present : In ﬁhe Chair : Mrs., Ann Welch (F.A.I.) Temporery President CIVL

AUSTRIA wevvvervenrorionanas veo HMr. Sepp Himberger, Delegate
DENMARK +.ivuvvnoas Vet rrenens Mr. Juan A. Garcia, Delegsate
PRANCE i eereaancen v esveecess Mr, Bernard Berthou, Delegsate

Hr. André Ract, Alternate Delegste
Mr. Marc Pgpillon, Chserwver

GERMANY (FEDERAL REPUBLIC) .... Mr. Mike Harker, Alternate Delegate

JRELAND ...... i easasena reree Mr. FKevin Dunne, Delegate

ITALY ..... vasarrarraessanas ees lir. Heinz Kostner, Delegate

' Mr, O%to Holzlmecht, Cbgerver

HETHERLANDS .. eeivenncnsanns My, T, Gremmen, Delegate

: ¥r. Ary Ceelen, Observer

¥ra: Avy Ceelen, Observer

NEW ZEALAND 4uvrvevesennooass ., Hr. T. Jeff Lowrey, ilternate Delegate
¥r. L.R. Jacobgon, Cbserver

BORWAT vivinuvavnnn v eamaenaas Mr. Fredrik Dahl, Delegate

POLAND sivvirvrnnceasacnncancs My, Andrze] Madreyk, Obgerver

SPAIN wuvsnnesrsontonnsarevens . Mr. Roman Camps, -Delegate

SOUTH AFRICA ..ivavnn civeeerres Iy, Mike 01live, Delegate

Mr. Rod Murphy, Observer
SWEDEH sivuvesvesrnenosvnseesss Mr, ALf Eriksson, Delegate
CSWITZERLAND «vvevvesnssoverssre Nr, Etienne Gaulis, Alternate Delegate
UNITED KINGDOM v.vvevencinenass HMr, Martin Huat, Delegate :
: Mr, Chris Corston, Alternate Delegate
UKITED STATES OF AMERICA ..... Mr. Dan Poynter, Delegate
Mr. Vic Powell, Alternate Delegate
Col. Harry Robb (USAF,Ret.), Observer

PAI, @ Mr, Bernard Duperier, President
Mr. C.E, Hemnecart, Directoi General-
Hr. Bertrand Larcher, Deputy Director General
ladame Sanira Prodrom, Secretary

Apologies for absence were received from Rick Peyater (New Zealand)

SP 6.1.1976
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Minutes CIVL 26/27 Hovewber 1975 Meeting page 2
I. CALL TO ORDER

IT.

IiTI.

The meeting was opened at 1020 howrs by Ann Welch, Temporary President.

Mr. C.8. Hennecart, Director General of F..i.I., gave a welcoming address.

REPORT OF THE TEMPORAR) STDENT

I 4
[y o e e RS

&,

L. Hrs Velch welcomed the delegates and proposed that the meeting be
conducted in Exglish. She urged the delegales to request an immediate
clarification, should any language confusion arise.

B. A4ll attendees were introduced. There were 26 representatives from
16 countries, plus the TiI staff (see page 1)

C., She reminded the delegates that hang gliding is now in a pericd of
rapid growth,

E. BShe urged greater communicétion, ot only between flyera of different
nations but between fiyers and their own NieCs, The HieCs must be
educated.

T, She cautioned the ¢ elegates to be careful in their rule making.

G. She commented on the memo prepsred by the French F.F.V,L. pointing out
the subiects which should be primarily dealth with,

RECESS TO WORKIEG GROUPS - lunch 1200 hours -~ Recoavene 1430 hours

¥r, Murphy {South Africa) thanked the French Delegation and the F.F.V.L.

for hosting lunch.

SUB-COMMEITTEE REPORTS (1o decigions to be taken before the meeting on 27th)

A.  Proficiescy Standaris Svb-Comuities (Powell, USA) , _
ilr. Powell presented his 19 Hovember Araft proposal. After scme discussion

and amendments, there were neo objections and a generzl agreement (see
attachment A)-

B. Proficiency Badge Design Sub-Committee (Murphy, South Africa).
The "Iilienthsl" B:cge was presented sad it was noted that the F.A.TI,
letters could be a'ded to distinguish it from other reproductions of this
100 year old glider.

C. Accigent Review Board (Gavcia, Denmark)

While input has been minimal, the Committee meeting was very productive.
Three gceident areas sre under investigaticn @ lasufscturing, eehooling
and pilot abilitiss.
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voge 3

1. Menufocturing ¢ EHivg Giiﬁer Honufoeturers? Associstion (USA)

svecificotions are sccepted ns o bose for materigls ond perf-

ormance. ir. Hunt (UX) coutioned that the HIA
colled ror Mtrgwn! tube which is a0t generanlly

Js ¢ HieCs shouwld
courses aound should certify ingtrucicrs.

cnuses to prevent fubure oues.
“There wos uteh discussion o the motter.

3. Pllot ~pdilities : Accideris must be reviewed

te (Mut, UD)

-~ Sporiting

Ite. Hunt reported thet the Worll Record project lesd to the draft of

proposed CIVL Sworting Cule,
Much discusgion.

e Himborgor gave o briol status report.

~pprove schoolg, shoul’ set

inn o

specilications
availsble,

up instructor

ler to determine

o
e
B

ng Glicing Chompionships fules Sub~Committee (Himberger, fustris)

Mra, Welch revicwed the ogenda for the forthecoming Plenary Session.

Mr, Hennecart a drossed thel&ssembly regarding the Fé{m§§&§ndar.

Gveat sagactioning r
events 1rill be ac

= RECESS l650 hours

s
guires 3 months notice. ilo other/imporiant
ted within 1000 lous ou the same date.

PLEARY SESSICH 27 HOVEMBIR 1975

IV, The Minu

s (Powell, USL)

couglderntion. Hrs, Velch suggested that the

es of the CIVL June 1975 Meeting were spproved..

initials

international

: The proposal was approved as amendedr(see attachment 4)

: Mr, Powell presentec the USHGA Otto Iilienthal pin for

nELoALTLY he

added to the coenter anl thet the bacze be ¢namelled so that it mnight

be prouced ia
proficiency.

different colours to inc¢lestes different levels of
. Poynter spuggested thet it be scomewhat larger.

Mrg. Welen and Hr., Powell will finglise the proposed design and civ—

culate it to all celsegates Tor consideration.

- e

Hrs, Weleh commented on the need for "ofidicial Obsevrversgt, hey sre
negoefed to certify flighte fox hadges and gt wecord atlewpdts.

She urged eagch delegate to establish an official obscrver program in
their o country, in conjunction with theixr Wational iero Club,

Mrs., VWeleh further observed that all Sub—Conmm

L

1vuces wou

12 be dissolved

~on the completion of their repoxt ; the new President would appoint

neyw Sob-Comuittees.

g
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B.  Jo-lg Records = Sporting Cofe (Huat, UX)
LTter pome discussion, the Sporting Code dreft was approved as amended,
(It will be cduplicates and circulated as a compleis document later)

C. iccident eview Boar '’ (Garcia, Denmaric)
o Garcia wrged that published photographs should reflect proper practice
ol the sport ; helmets should be wornz ard straps sihwuld be properiy fastenel.

The Sub~Committee is digfting an accident reporting form for circulation

=, Laading lecuracy Bvent
L. Durgtiocn dvent (seo Attachment B)

2, Standarc fogallo Class Specisication (see Attachment C)
Hrs. Welch propesed that the 8vecificeticn should expire for World
Champiouships at the end of 1877 ; a itew specification shoul?d be
congiderel awl zgreed pricr to that time.
HOTION : To reduce the minimum billow (4),from 3.5 to 3 degrees.
PASBED.
It wvas generslly agreed that the pocket should wot measure more than
50 em from the outside leading edge.
HOTIOH ¢ To =llow battens. For : 4 ; Opposed : 7 FATLED,
HOTIOE : To aliow outriggers. Fov ¢ 5, * 1 7 FPATLED
Messrs. Povell and Robb were directed to write ocut a clser definition of
how the gapect ratic should be measwred for attachment to the Standard
liogalle Class Specification {see note at end of ninutes)*
HOTICH : To standariize the target ares rather than simply require
a 50m Tield anl leave the rest of the measurements up to
the organigers. For : 11, Opyosed : 1 PASSED

Hoxld Championships Rules

These were studied and with mincr amendments, passed.
Mirs, delch commented on the proposed Sporting Code for Hang Gliding.

Since it will change with use, particularly in the [irst few years, the
C.I.V.L., Sporiing Cole shovld be mimeographed at first. ¥FAIL prints them
only once every iive years. Hrs. Velch will Tinally check the code as
agreed and fovward it %o llessrs. Himberger, Hunt, CGarcias and Poyater for
Tfiral review., The C.A.3.I. meets i February an. lirs. Welch will present
the final copy to them Tor adoption.

RECESS FOR LUZCH - 1200 hours
Recounvened at 1340 hours
The Trench I'F'.V.L. representatives Jistributed among delegales comnies

of their "Hanuel du Vol Libre" ((Hang Gliding Hanual) nmaintly dezling with
the secwrity asd the teaching of the spert.

S
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VI.

Fizgt Ho:17. Championships Frogicss Aeport - "IDSSEN 76" (Hiuberger)

The Meet has been approved by the Lustriags Aero Club an’ 18 scheduled

for 1-12 September. Advertiseaent on the kites would be aliowed butb

a0t encowrazed, except alcohol ox tobacco, due to lational laws.

The envry Tee will be $200.US for flying and $150.US for non flying

tesm members. 1t was suggested that the final date for entries be
ezten’ad to 15 Juse. World Hang Gliding Championship details will be
seut o gll fhels 1In Janvasry 1976, Specigl training sessions on site are
scheduled for May and Jute., [lyers nmust be entered through their

Hatiousl dero Clubs ; more information will be zent later.

uQTI0H ¢ To move the closirs date for entries To 15 June (Hlmber 61 )
?iSSEQ.

Seconw. erld Championghips (Sou.j_;gc"ca) Progress ueDOIt (i urphy )

The site has yet to be selected for the 1977 ueet. e entry fee will

cover everything ineluding air fere ; total price from a Duropean

.

depariure point is estimaved at $500,

POLL : ;fter scme discussion, it was decided that a two week meel with
ail optional oue week practise sessior would be the best schedule.

The Competition will be scheluled for August or September.

lirg, Yelch commented on the frequency of World Hang Gliding Champion-
ghips and reqguested provisional bids for 1979.

Hr, Berthou ?Wlance) expressed a desire to hos?t the Championghips in

1979,

Insurance (Hlmbe"ge;, Lustria)

Vhile iusurance (PI/PD) is often required, it is usually expensive or
¢ifficult to get. Hang Gliding is the only lHember of the justrian
fero Club not covereld uwnder their master policy. Hr, Hunt {(UK)
mentlioned that British insurance was available and promised to send
information to all delegaties.

Hasg Glicing Bvents : Plaining and Promotion (Aunt, UL)

Properly orgahlseﬁ end promoted, hang gliding events may be used as a
good fun’ ralsewr

the Haaz Gliding Population (Gremmen, The

Interngtional hoveneat of
Jetherla:fs) , L :
Simce Holland is flst, most flyers go to ovher countries te practise
the aport. 4As a result, he can't get a cowst of Dutch flyers.

Mr, Gremiern will contact other appliceble “elegates.

Yew, Sub-Committee Structure (Uelch)
Sub-Committees nay be "standing" or "senporery®. The chairman of s
Sub~Committee should be Jelegate but the members need not bde.

Corn alte”athﬁ shéuld be given to the prospected tow launching of
hang gliders.

S
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VIII.  ELECTIONS

vote, 15 nations were declared eligible to wvote, as the German snd

lirg. Welch saif that ner caretaker Presidency was now eunding, aud that it
had been a priviiége and pleasure to work with the delegates. She ex-
plained the nomination and election procedure.

MOTIOK : To have three equal Vice Presidents, PASSED,

Mrg, Welch reminded the sisseuwbly thet only Lelegates mey be elected to
the pogitions of President g:d Vice-Presgident and thav only Delegstes may

Ttaliasi selegations had to leave early. The voting was by secret ballot.
The following were elecieq @

z ¢ My, Daun Poyater (USA)

Br, Poynter addressed the assembly thavking thew for thelr zupport and
confidence. He reminded Mrs., ¥Welch that her work for the C.I.V.D. was not
vet completed; as "architect™ of the Committize, she cught to remain on the
job until the '"house" waz completed. He further reminded the delegates that
the position of Vice-President would be a "working position™ under his
leadersiin. e Dleagded with them not to mum for the position wiless they
were willing to work, and he asked them not to vote for any csndidate

vho wag not so decdeated.

esideittg : Hessrs. Garcia (Deimark), Himberger (Austria) and Hunt (UK)

Secretary 3 Mr, Havry Robb (USA)

(Change of Chaiy)

HOTICYN @ To elect inn ¥Welch to the pogition of C.I1.V.L. President of Honour

PAGSLED

- RECESS for Burernu Heeting — 1500 hours
—~ lleconvened .
~ Reconvened 1545 aours.

ir. Poynter announced the following Sub-Committes Chalrmanship appointments @

A, Tuture Fogpllo Spord Class Specifications @ 1. Harker, Germany (F.R.)
B. Accideut Review Doard : iir. Gercia, Denmark

C. Pow Louwnciing : Lir. Urilsgeon, Svecern

Do Jwdging ¢ Ir. Hurphy, South ifrice

B, Horld Feug Gliding Records : lr. Awnt, UK

F. Proficiency Standaris (Badiges) : i, Poweil, UL

G. Mozlg Hang Gliding Championship Rules : ir. Cilive, South ifrica
Delegetes and Observers iere reminded fo contact the appropriste chairmen

for the Sub-Committeos on'which-they wished to secve,

Mrs. Anc Weleh was appointed Chairman of the Internationsl Jury fow
KOSSEI-T76, the Horld Championships to be held in September 19706,

AR
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. ATE AUD PLACE OF NEXT MERTIIG

The next Heeting shall be held in Paris on 14 and 15 September 1976,
following *the World Champicnships in Kssen, Austria.

1

" i

The Heeting was aljowned at 1600 heurs.

HOTE on Measurement of Aspect X

On checking the method propesed during the short period of the neeting,
it was Tound fo be somewha’ ambiguous, =nd could leac to possible
problems in measurement on the Tield.
a more detaile! method was worked out,
the completed Code,

With the greater time available,
and will be circulsted with







linutes C.I.V.L. 26/27 November 1975 Meeting ATTACHMENT A,

CODE FOR INTERMATIONAL PROFICIENCY STANDARDS

Vic Pewell, Chairman (USA)

international Hang Gliding Prcficiency Standards Sub-Committes

ADMINISTRATIGN

FAI proficiency ratings are igssued to flyers who satisfy
requirements established for the particular rating,

1.2 Ratings are administerad by the NAel's® including site
selection and accurate placement of appropriste course markers.

1.3 If the flyer is a naticnal of a ccuntry having no Nael, the
NAeC of the country controlling the flight shall resgister the
rating.

1.4 A rating attempt may bs made in any part of the World.

1,5 The rating shall be valid in all countriss represented in F.A,I.

1.6 The rating guslifies the holder to participaste in open sport
events of the rating level in any of these countries,

i.7 Ratings will be valid for a lifetime.

CERTIFICATION

2.1 The Official Ubserver must personally witness the rating flight
maneuvers of the flyer.

2.2 The rating shall be certified by the O0fficial Observer.

2.3 The Official Observer wmay be of the country of the flyer or of

- the country in which the flight is carried out, at the flyer's
discretion, '

2.4 The flyer is responsible for ensuring the completeness of all
forms and paperwork, and forwarding it to the NAeC,

PERSONNEL

3. Official Observers shall be appointed by the NAsC,

. Official Cbservers must possess the FAI International Badge, or

the NAef equivalent rating of the FAI Intsrnational Badge, as
a minimum requiremsnt.

3.3 An Dfficial Obkserver may not act in such capacity for any rating
attempt in which he is the flyer or passenger.

3.4 Assistants may be eppointed by the Official Observer.

e a — mn ——

* (NAeCs may delegate responsibility to the National Hang Gliding

Association)

VP/AT 7.1.1976







Minutes C.I.V.L. 26/27 Kavember 1575 Me=ting ATTACHMENT 3.

F., A I, INTERNATIONAL BAOGE

A distance of not less fhan 2 Km must be flown over a course one-half
kilaometer long. Ground clearance must be at least 100 meters.
fontrolled landing must be within 25 meters of a designated spok.

THE DISCUSSION

The course requires two 90° turns, and three 1B0° turns with a
controlled landing., The total flight distance will be greater than two
kilometers as the flyer must travel to the turning pylons and to the
landing area,

The flyer dees not naed to know how to soar to fly the course as
the requirements do not specify where the pylons are tn be placed.
However, it will be more easily flown while scaring alongside a ridge,
and would demonstrate an additional flying skill., I believe the next
rating badge should require this skill among others.

The course reqguires a small number of Observers, one for each pylan
and one at the landing area. A minimum of three. It is easily contructed
and can be flown with a minimum of delay. The course is not complicated
and can be ecasily remembered by both the flyer and Observer during the
flight. A series of reting flights could be observed in one afternoon,

The course and the skills it forces the flyer to demonstrate
conform in a reascnable manner to those outlined in the USHGA hang
J rating. These are the minimum level any flyer should have before
flying an unfamiliar mountain site.

In fiying the course the flyer reveals to the Observers and

Judges mastery of several skills : S50° and 1BU® turns, compensation for
wind drift, maintenance of proper air speed, separation of air speed
from ground speed, and controlled landing in a designated area,
Additionally, if flown on a hillside it demonstrates an ability to soar
and control in reasonable winds,

Admittedly thare ars other skills a flyer should have to be an
international competitor, but this is not the purpose of the basic
International Badge. It does, however, provide a reasonable base upon
which to build.

If the Observers are satisfied with the sxscution of manoeuvres
and if the flyer successfully completes the course, it indicates that
he has achieved the intended level of competence.

P e e o W ey e e S e ik W New T T
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Minputes C.I.V.L, 26/27 November 1975 Mesting ATTACHMENT C,

2.

3'

4.

9.

10,

11,

THE STANDARD ROGALLO CLASS SPECIFICATIONS

Nose Angle

The nose angle shall not exceed 9C°. The distance between the
tube centres at the position of the nose plate bolts shall not
exceed 15 cm,

Tubes

There will be 4 structural tubes only (2 leading edge tubes, 1
keel tube and 1 cross tube). Tubes shall be circuler in section
with parallel walls and straight throughout their total length.
No preformed curvature of tubes is permitted (9).

Gracing

The bracing arrangements must be connected to a king post unless
the aircraft 1s strut braced. No additional bracing arrangements
other than those directly carrying the flying and landing loads
are permitted,

Sail

The sail must be a single surface sail without opsnings or
divisicns. The billow of the sail shall not be less than 3.0°.
Sail pockets shall not extend more than 50 ecm from the leading
gedge.

Battens

Battens of constan%t chord and radially arranged are permitted.
Preformed battens are prohibited.

Aspect Ratio

The aspect ratio of the hang glider shall not exceed 3,5° (see
note on pege 7 of the C.1,v.L. Mesting minutes.)

Minimum Weight

The aircraft without pilot but with harness, instruments and
ballast shall not weigh. less than 17 Kg.

Wing Loading

The minimum wing loading shall be 4,5 Kg/m2 in flying trim with
pilot. Ballast may be added to the pilot's seat if necessary. The
maximum wing loading shall not exceed 6 Kg/m2.

Tuning

Fine tuning on the ground of dihedral and single reflex of the
kesl by bracing wire adjustment at cross tube ends and keel tube
ends 1s permitted.

Prohibited

Additional aerofoils or surfaces, aeserodynamic controls, king post
or cross tube fairings, capsule or partial capsule fairing of
pilot. .

Permitted

Small landing wheels, sail windows, seat or proene harness,
variometer, airspesed indicatcr, altimeter.

SH/AT 7.1.197¢
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FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE

SIEGE SOCIAL :

TELBPHONE 723-72-52
7209302 6, RUE GALILEE
ADR. TELEGR, 1 PEDAZRO-PARIS 75782 PARIS CEDEX 16

PARIS, LE

M E M O R A N D U WM 6.1.1376

AUX : DELEGUES DE LA C,I.V.L,

DU ¢ PRESIDENT {Secrétaire
CBJET : Compte-rendu de la rdunion Intérimaire)

de la C,I.V,.L. de novembre 1975

On trouvera ci-joint le compte-rendu de la reunicn de la
C.I.V,L. da novembre 1975;,qui a £té revu et approuvé par le
Président d'Honneur de 1la C.I,V.L., Madame Ann Welch,

Vous Btes priés de bien vouloir prendre connaissance de
ce compte-rendu pendant gue la réfunion est encore fraiche dans votre
mémoire et me faire parvenir vos propositions d'amendements ou de
rectifications aussi rapidement gque possible de maniére & pouvoir
les mettre par écrit en vue de la réunicn de septembre 1976,

Votre nouveau Secrétaire, M. Robb, devra faire parvenir
l'ordre du jour de cette réunion & Paris pour le 15 juillet. Vous
€tes priés de bien vouloir soumettre vos propositions d'inscription
a8 l'ordre du jour bien avant cette date. En examinant le compte-rendu
et au cours de votre travail dans les Sous-Comités pendant les
prochains mois, il serait utile que vous notiez les points d'intérgt
pour l'ordre du jour; cela €liminera la précipitation de derniére

minute gqui pourrait nmous.empfcher d'aborder certains des sujets.

J'ai 1l'intenticn d!'&tre un Président trés actif et je suis
convaincu que le Bureau de la C,I.V.L., composé des Vice-Présidents
Garcia, Himberger, Hunt et de moi-m&me, permettra de donner a notre
Commission les impulsions nécessaires.

Dan POYNTER
Président de ia CIVL
P.0. Box 4232

Santa Barbara,
California. 93103
U.S5.A.

Tels (80G5) 968-7277

DP/BL/AT






Sont présents

FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE

COMMISSION INTERNATIONALE DE voL LIBRE (c.I.v.L.)

REUNIODN A PARIS, 6 RUE GALILEE, LES 25 ET 27 NOVEMBRE 1975

CCMPTE-RENDLU

CIVL
la CIVL.

M. Poynter (U,S5.A.) Secrétaire Intérimaire de Ia
par Mme Ann Welch {(G-B}, Président Temporaire de

préparé parc
et approuveé

Président Temporaire de la CIVL,
qui preside la séance,

Mme Ann WELCH (F,A.I.)

AFRIGQUE DU SUD weeevevvnesnseanseans M, M,DLLIVE, Dé&légué

M., R. MURPHY, Observatesur
AUTRICHE e enevnns cetiasreencneens - M. Sepp HIMBERGER, Délégus
DANEMARK wivnevnvennaneas M eeeseseess M., Juan A, GARCIA, Délégué
EPAGNE et nenevonocensennnss vesas M, Roman CAMPS, D&légué
ETATS-UNIS D!'AMERIQUE .uvveeevwwsa. M, Dan POYNTER, Délégué

M, Vic POWELL, Suppléant

Col. Harry ROBB (USAF,Ret.),Cbservateur
FRANCE trvenieonnonnenas teteeevee.s M, Bernard BERTHOU, D&légusd

M, André RACT, Suppléant

: o : M. Marc PAPILLON, observatsur

GRANDE BRETAGNE Vuiveeeewnveenseess M, Martin HUNT, Dé&légué

M, Chris CORSTON, Suppléant
IRLANDE vevivnennons et . M., Kevin DUNNE, Délégug
ITALIE v ineienneenneennns . M. Heinz KOSTHER, D&lé&gué

M. Btte HOLZKNECHT, Observateur
NORVEGE siuunveersnnssoonsonnnnes . M, Fredrik DAHL, Dé&légué
CNOUVELLE ZELANDE venvevuneennnrenn. M. T.J. LOWREY, Suppléant
. e M. L.R., JACOBSON, Obsexrvateur
PAY S=BAS ittt it i teas v e nnnsan evee M. F. GREMMEN, Délégué
M, A, CEELEN, Obsexrvateur
Mme A, CEELEN, Observateur .
POLOGNE (i iieenvoseanocornernnens . M. Andrzej MADRZYK Observateur
* REPUBLIQUE FEDERHLE D'ALLEWAGNE e.. M, Mike HARKER, Suppleant '
SUEDE viviniinnnnnenan et e M, Aif ERLKSSUN Délégué
SUISSE vuvrnneenneenn.. e M. Etienne GAULIS, Suppléart
F.A. I, M. Bernmard DUPERIER, Président
M, C,E. HENNECART, Directeur Général
M- Bertrand LARCHER, -Directeur Géneral Adjoint
Mme Sandra PRODRUM, Secretalre'
EXCUSE : M. Rick POYNTER

AT 6.1,1976

(NOUVELLE ZELANDE)

.ll/.l'
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I.

II.

DUVERTURE DE LA SEANCE

La séarce ést ouverte & 10h 20 le 26 novembre par Mme Welch,
Président Intérimaire.

M-

‘C.E. Hennecar®, BDirectsur Général dels F.A,l., adresse a la

réunion un discours de bienvenue.

RAPPORT OU PRESIDENT INTERIMAIRE-

A

G.

Mme Welch adresse ses voeux aux délégués et propose gue les
débats scient conduits dans la langue anglaise. Elle demande
aux délégués ds faire part de toute demande de clarification
gui pourrait Btre nécessaire par suite de difficuliés de
langues.

Tous les participants & la réunion se présentent, Il v a 26
perscnnes représentant 16 pays alnsi que la Dlrectlon de la
F.ALT, (voir page l)

Elie xappelle gue la E I.V.L. .a été acceptée sn tant que
Commigsion de la F,A.I, par la Conférencs Génerale d'lttawa,
par acclamations ; le .statut du vel libre est ainsi -bien
gtabli, '

CElle souligne gue les délégqués devront tenir compite du fait

gue ce nouveau sport est dans une période d'expansion rapide,.

£1ls recommande des communications meilleurss, non seulement
-eftre les pilotes des différentes nations, mzis entre les
pilotes st leurs propres Aéro Clubs, Ceux-ci doivent prendre
canscience du vol libre.

Elle recommande la plus grande prudemce aux delrguus pouJr
la préparation des rbglements.

Elle attire 1l'attention de la réunicn sur UB mémorandum gui
a été préparé par l'Assnciation Frangaise de Vol ULibre {FFVL),
exposant les sujets qui devrelant 8tre abordés en priorité,

Ajournement et réunicn des Groupes de Travail - déjeuner a 12 heures ~
NMouvelle réunion & 14 heures .30.

M. Murpﬁy (Afrigue du Sud) remercie la dEngjthﬂ de la fFrance et 1le
FOFOVL L,

ITI.

de 1l'ipvitation au dajeuner qui a été offerte aux participants.

RAPPURTS OES SOUS-CUMITES (Aucune décision & ce stade)

AI

Sous-Comité pour les niveaux de compétence (Powell, U,S5.A.)
M, Powell présente sa proposition en date du 1% naovembre 1975,
Aprés discussion, cette proposition est acceptée avec certains
amendements {voir Appendice A). o

Sous-Comité chargé du dessin de l‘In51qne de Compétence

(Murphy, Afrigue du Sud)

L'Insigne "Lilienthal" est présenté. I1 est noté gue les lettres
de la F.A.I., devraient y Btre ajoutées en vue de bien

distinguer cet Insigne du modéle centenaire.

Bureau d'étude des accidents {(Garcia, Danemark)

L'information regue a &té minimum,mais le Comité a d&fini

trois types d'accidents gui doivent E8tre examinés : fabrication
des appareils, enseignemant et aptitudes au pilotage.

ool/.n.
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1} Fabrication : les normes de la Hang Glider Manufacturers!
Association des Etats-Unis sont scceptéess comme normes
d'égquipement et de performance.

M. Hunt {Grande Bretagna) attire 1'attention sur le fait
queasles spécifications HMA supposent l'utilisation de
tubes &tirés & froid sans soudure ("Drawn") gui ne sont
pas disponibles partout,

2) Enseignement : Il conviendrait que les ‘Aéro Clubs Nationaux
appuient la création de l'enseignement et assurent la
formation d'instructeurs brevetés,

3) Capacité de pilgtage : Tout accident devrait 8tre &tudié
en vue d'en déterminer les causes el d!'éviter leur retour,
Cette guestionm fait 1l'objet d'une discussion.

 Records Mondiaux. - Code Sportif. - (Hunt, Grande .Bretagns)

M, Hunt indique que le projet concernant les records mondiaux
a conduit & iz préparation d'une section du (ode Sportif
de la C,I.V.L, Ce probléme est discuté.

Comité sur les R2glements des Championnats Mondiaux de Vol

Libre (Himbesrger, Autriche)

M. Himberger résume "17état dés travaux.

‘Mme Weleh rappelle la compDSltlan de l'ordre du jour de la

geasion pléniare.

M. Hennecart indique & la réunion, & propos des Chamwionnats
du Monde, qu'il convient de tenir compte de l'existence du
Ealendrler Aéronautique Sportif International de la F.A.1IL.
Ceci suppose motamment gue les Aéro Clubs fassent inscrire

& ce calendrier les manifestations sportives au moins trois
mois a l'avance. En outre, zucune autre manifestation de la
méme classe ne peut se tenlr au m@me moment & moins de

1000 Km.

La séance est levée 3 1léh 50,

SESSION PLENIERE QU 27,11.1975

Mme Welch ouvre

la réunion a 10h 20.

IV; Le compte-rendu de la réupion de juin 1978 est approuvé,
V. RAPPDRTS DES S0US-CAOMITES
A, Niveau de compétence (Powell, U,S.A.) -
1) Canditions reguisges : la propoqltlmn zst acceptée telle
quelle {(voir Appendice A), .
Dessin de 1l'Insigne :+ M. Fowell présente 1'lnmsigne

N

"Otto Lilisnthal” de 1'USHGA. Mme Welch sugg2re gue les

‘lettres F,A.I. soiknt ajoutées au cemntre et que 1'lInsigne
_..soit amélieré de fagon & pouvoir Btre reproduit dans

.différentes couleurs selon les diff#rents niveaux

d'aptitude. M. Poynter suggére d'en augmenter les dimensicns.

MmE'Wéléh et M, Powell se chargenffde;méttre au point le
dessin définitif et de le diffuser & tous les délégués
pouUr examen.

Mme Welech rappelle la nécessité de disposer de

"Commissaires agréés", Ce sont sux qui devront certifiex
les épreuves en vue de l'obtention des insignes ainsi gque
les tentatives de records. Elle prie chaque délégué de
veiller & la préparation, dans son pays, d'un programme &
cet effet en consultation avec 1'Aéro Club National,

Elle rappelle gue tous les Sous-Lomités consiitués lors de
la premiere sédance seront dissouds. Il appartiendra au
nouveau Président de nommer de nauveaux Sous-Comités,

o/ enn
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B. QRgcords Mondiaux - Code Sportif - (Hunt, Grande Bretagne)
Aprés discussion, le projet dez Code Sportif est amendé =t
approuvé (ce Code serz reproduit et diffosé en tant cue
document complet ultérieurement.)

C. Bureau d'étude des accidents {(Garcia, Danemark)
M, Garcia suggére gue des photographies soient publiées en
vue de donmer une image exacte de la pratigue du sport : le
port du casque devrait Btre obligatoire et les courroies
devraisnt &trs fixées convenablement. Le Sous-Comité prépare
~un formulaire devent &tre diffusé en vue de l'établissement
des rapports sur les accidents.

D. Sous-Comité pour les réglements des Ehamplmnnats Mandiaux
de Vol Libre {Himberger, Autriche)

1) Téches :
a) Epreuvve d'atterrissage de pre5151cn
' b) Eprsuve de durée {(voir Appendice B)

2) Normes standard de la classe Rogallo (Volr Appendlce C)
Mme welch propose gque les nermes a retenir pour les
Champiornnats du Monde sodent:valables jusqu'a la fin de
v . 1977 seulement. De nouvelles spécifications devront B8tre
examinées et approuvées avant cette date,

PROPGSITION : Il est proposé de réduire le creux minimum de
la voile de 3,5 a 3°,
Propcsition acceptée,

I1 est décidé que le rabat ne devra pas mesurer plus de 50 ci
a partir du bord extérisur de 1l'appareil,

MOUTIDON : lattes avtorisées, en faveur 4, opposés 7 REJETEE
MOTION : longerons sutorisés, en faveur 5, opposés 7 REJETEE

MM, Powell et Robbk scont invités & rédiger une définition
claire du mcdes de mesure de 1! allongement qui sera joint aux
spécifications de 1la Classe Rogallo Standard (veoir la note
figurant in fine) * '
MOTION ¢ 1l est proposé de standardiser la zone d'atterrissage
plutfét gue de se contenter d'un terrain-de S0 m, le détail des
mesureg complémentaires £tant laissé aux organisateurs,

En faveur 11, oppusé 1 MOTION ADCPTEE -

Regles des Championnats du Mande. R

Ces régles sont examinées et adoptées avec quelques amende-
ments mineurs,

Mme Welch évogue le projet de Code Sportif du val libre,

Etant donné que celui-ci devra Btre adapté aux changements, en
particulier pendant les premigres années. Il devrait d'ahord
&tre rondotypé. Normalement la F.A.I., n'imprime les Codes

que tous les cing ans. Mme Welch reverraelle-m8me le Code tel
qu'il a été approuvé et en communiquera le texte 3 MM, Himberger,
Hunt et Garcia ainsi gu'ad M. Poynter pour approbation finale.
La C.A.S5.I. se réunissant en février, Mme Welch lui présentere
1'exemplaire du Code en vue de son adoptlon

Ajournement pour déjeuner & 12 heures. La séance reprend & 13 heures 40,

La F.F,V,L. communique & la. réumion des exenplaires de son

"manuel du vol libre" portant notammant sur les questions
de sécurité et d'enseignement du vol llbre

VAR
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VI, QUESTIONS DIVERSES

A. Rapport dl'avancement sur la prégaration du Premier Champicnnat
du Monde "K&ssen 1976" (Himberger, Autriche)
Ce projet a &té approuvé par 1'Aéro Club d'Autriche. = I1
aura lieu du ler au 12 septenbre. La publicité sur 1les
appareils (autorisée mais non encouragée) ne devra en tous
cas pas porter sur les produits alcsaoliques et le tabac en
raison des réglementations nationales.
Les droits d'entrée s!'éléveront & 200% U.,S. pour les pilotes
et 3 150% U.S, pour les membres des éqguipes restant a terre,
Il est suggéré que la date limite des inscriptions soit
reportée au 15 juin, Les détails du Championnat seront
envoyés a tous les Aéro Clubs Nationaux en janvier 1976,
Des séances d'entrainement spéciales sur le site sont prévuss
dans le courant de -mai et de juin., Les participants doivent
Btre inscrits par lesur Aéro Club respectif ; des informations
complémentaires seront fourniss par la 5u1ta.
MOTION : i
Reporter la date d'lnscrlptlon au 15 3u1n (Himbexger) ADCPTEE

B. Deuxidme Championnat du Monde (Afrigue du Sud)
Rapport d'avencement (Murphy, Afrigue du Sud)
En vue des Champicnnats de 1977,1le site doit encore Eire
choisi, lLes droits d'inscription comprendront l'snsemble des
frais, y compris le transpért adrien ; le droit total
d'inscription avec départ d'une ville esuropégenne devrait
Btre de 1l'ordre de 600% U.S.
Aprés discussion il est convenu que le Championnat devrait
durer deux semaines avec une semaine supplémentaire
sptionnelle pour 1l'entrainement. Les Championnats. auraient
lieu en aolt ou en septembre. Mmz Welch rappelle la
fréquence normalement prévue pour les Championnats du Ponde
et demande s'il y a des propositions pouxr 1979.
M, Berthou (Franece) exprime lg souhait que les Championnats
de 1979 se déroulent en France.

VII, - AUTRES QUESTIONS

A. Assurance (Himberger, Autriche)}
Alors que l'assurance (RE/IND) est nécessaire 3 elle
est en général couteuse ou difficile a obtenir, Le vol libre
est la seule catégorie gui- ne soit pas couverte par la
politigue. de base de 1'Aéro Club d'Autriche.
M. Hunt (Grande Bretagre) rappelle qu'une assurance britan-
nigue peut &tres obtenue et s'engage & envoyer des informations

.a.ce sujet & tous les délégués...

B. Manifestatiogns_de vol libre : planifica%ian'et"promotian
(Hunt, Grande bretagne).
A la condition d'étre convenablemnnt Druanlsees et lancées,
ces wanifestations peuvent aider 4 assurer . .. des rentrées
fimanci®res noh négligeables. .

C., Moévements internationaux de sportifs, lnteressés -
(Gremmen, Fays-Bas).
Etant donné la nature du terrain aux. Pays-8as,; ls plupart des
pilotes se rendent dans d'autres _pays. en. vue de la pratigue
du wval libre. I1 en résulte que l'on ne peut pas dénombrer
le nombre de piletes hollandais. M, Gremmen enirera donc en
caontact avec les autres delegues intéressés.

0. Nouvelle structure des Sous- Comités (Welch)
Les. Sous- Eomltes_pauvent‘etra"permanents ou temporaires, Le
Président d'um Sous-Comité doit 8tre un délégué mais les Membres
peuvent ne pas 1l'€tre, On devrait examiner les perspectives
- offertes par le remorquage des appareils de vol librs,

ceilve
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VITI, ELECTIUNS

Mme Welch rappelle que sa présidence intérimairs doit prendre

fin et elle se félicite d'avoir su le privilége et le plaisir

de l'exercer au sein du Comité, £lle explique la procédure a

suivre pour l&s nominaticns et les &lections, '

MOTION : il est proposé d'avoir trois Vice-Présidents de niveau
ggal, PROPOSITION ADOPTEE

Mme Welch rappslle que seuls les délégués peuvent B8tre é£lus aux

fonctions de Président st de Vice-Président. De m8me seuls les

délégués ont le droit de vote. 13 Membres ont ce droit, étant

donné gue les délégations allemande et italienne doivent partir.

Le vote a lisu au scrutin secret.

Le vote donne les résultats suivants

Président : M. Dan POYNTER (U.S5.A.)

e Président adresse & l'assemblés ses remerciements pour leur
soutien st leur confiance. I1 rappelle que le travail accompli
par Mme -Welch pour la CIVL n'est pas terminé ; en tant
"qularchitecte de la Commission" sa présence demeurs nécesgaire
jusgu'a l'achievement des travaux nréparatoires. Il rappelle
par ailleurs gque la fonction de Vice-Président comporte, selon
lui, des obligations de travail scous sa direction, Il est
essentiel de ne pas accepter ces responsabilités sans 8tre
conscient des t8&ches & accomplir et 1l est important que les
votes se portent sur les candidats disposés & se consacrer a
cette tache.

Vice-Présidents :+ MM, Garcia (Dansmark)
' Himberger {Autriche)
Hunt (Grande Bretagne)

Seerétaire ¢ M. Harry Rebb (U.5.A.)

(Changement de Présidence)
MOBTION : I1 est proposé de nommer Mme Welch Président d'Honneur
de la C.I.V,L.  PROPOSITICN ADCPTEE. .
La séance est ajournde en raison de la réunion du Bureau a 15 heures.

Elle est reprise a 15 heures 453,

M. Poynter annoncs les nominations suiventes aux présidences
des Sous-Comités

A. Spécificatinns concernant la futurs catégorie sportive
Rogallo, M. Harker (R.F.A.)

. Bureau d'gtude des accidents, M. Garcia (Oanemark)

. Lancement .par remorcuage, M, Eriksson (Suéde)}

. Juges, M. Murphy {Afrique du Sud)

. Niveaux de compétence (et ihsiqﬁes), ‘M, Powell (U,5,A.)

B

C

D

£.  Records mondiaux.de vol libre, M. Hunt (Grande Bretagne)
- .

G

. Championnats du Monde de vol libre, M., 0llive (Afrigue du Sud)

les délégués et les nhservateurs présents sont invités & entrer
en contact avec les Présidents des groupes auxguels ils
souhaiteraient participer.

Mme Welch est nommée Président dQ Jﬂfv Inteinatiunal des
Championnats du Monde de Kdssan 1976.
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IX.

*

DATE ET LIEU DE LA PROCHAINE REUNION

La prochaine réunicn aura lieu & Paris, les 14 et 15 septembre

1976, c'est-a-dirs aprags les L[hampionnats du Monde de Kdssen

en Autriche.

La réunion est ajournée & 16 heures,

NOTE sur le mode de mesure de lfallongement

d
Aprts vérification/lg méthode proposée pendant la
courte période de la réunion consacrée a cette
tache, il apparalt que cette méthode est quelgue
peu awblgue gt gu ellEpcurraﬁchdu1re 4 des
problémes lors de s& mise en vigueur sur le terrain.
11 a &t& possible, avec davantage de temps,
d'élaborer une méthade plus détaillee qui sera
diffusée avec l1l'ensemble du Code Sportif.
AW
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APPENDICE A

DISPOSITIUNS DU CODE CONCERNANT LES NIVEAUX DE CUMPETENCE
INTERNATIUNAUX

Sous-Comité de la C.I.V.L. présidée par Vic POWELL

———

(%)

ADMINISTRATICN

1.1, Les nivcaux de qualification F.A,I. sont attribués aux pilotes ayant
satisfait aux conditions prévues pour le degré d'asptitude recherché.

1.2, L'attribution des cartificats est gérée par les aéro-clubs nationsux (¥
Ceci inclut le sélsction des sites et la mise en place précise des
bornes de parcours.

1.3, Si le pilote est ressortissent d'un pays qui n'a pas d'agro-club, clest
1'aéro-club du pays contrdlant le vol qui enregistre la qualification.

1.4. Une tentative de qualification peut-8txe effectude dans n'importe quell
partie du monde.

1.5. Le certificat de compétence sera valable dans tous les pays représentés
é la F.A.I.

1.6, Le certificat d'aptitude permet & son détenteur de participer aux
compétitions spertives du niveau correspondant dans n'importe lequel
de ces pays.

1.7. Les certificats seront valables toute la vie.

CERTIFICATS

2.1, Un commicsaire agréé devra assister personnellement aux manceuvres du
vol de qualification du pilote.

2.2. La qualification sera certifiée par be commissaire.

2.3, Le commissaire agrée peut appartenir soit au pays du pilote, soit au
pays ou le vol a lieu, au choix du pilote.

2.4. Le pilote doit s'assurer des formalités nécessaires en matiére de
documents et transmettre le dossier & 1'Adro-Club National.

PERSONNE L

3.1, Les commissaires agréés sont désignés par l'adro-club national.

3.2, Les commissaires agréés devront 8tre en possession de l'insigne
international de compétence de la F.A.I. ou de la qualification
équivalente de l'aéro-club national , ceta étant une obligation
minimum.

3.3. Un commissaire agréé ne pourra pas agir en cette qualité pour tout
essal de qualification auquel il participerait en tant gque pilote ou
passager.

3.4, Le commissaire agréé pout désigner des assistants.

Wiy T AR AR Tt - S 6 B g S S Mt S oy S S

L'Aéro-Club National peut déléguer ses responsabilités 3 1'association
de Vol Libre Nationale.

VP/BL/MFO 8.1.1976
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APPENDICE B

INSIGNE INTERNATIUCNAL DE COMPETENCE DE LA F.A.I.

1.

Une distance d'au moins 2 kms devra &tre parcourue sur un
itinéraire d'une longueur d'un demi kilomeire.

La distance par rapport su sol devra Btre d'au moins 100 m.
L'atterrissage devra avoir lieu dans un rayon de 23 m. dtun
point fixé.

(04

Lo parcours demande deux tournants a 90° et trois tournants
1£0°, ainsi qu'un atterrissage contrglé. La distance totale
parcourue sera supérieure & 2 km étant donné que 1l'appareil
doit atteindre les pylones de virage, puis la zone d'atterrissage.

Le pilote ne dcit pas forcément &tre gualifié en vol plané
{sparing) pour effectuer le parcours, £tant donné que les regles
ne précisent pas ol les pylones doivent &tre placés. Il serait
cependant parcouru plus facilement si le vol a lieu & flanc de
coteau et il demanderait ainsi un niveau plus élevé de compeétence.
Je pense gue le niveau de compétence immédiatement supérieur
devrait préveir, entre autres, cette qualification.

Le parcours prévu suppaose la présence d'un petit nombre de
commissaires, un pour chasque pylone, et un au point d'atterris-
sage. Au minimum treois. Le parcours est facile & construire et

il peut Btre effectud dans un temps minimum. Il n'est pas cempli-
qué ; tant le pilote que l'observateur peuvent se le rappeler
facilement. Une série de vols de performance pocurrait Etre
effectuée dans un aprés-midi.

Le parcours et la gualification que le pilote doit démontrer en
i'effectuant peuvent &tre comparés, dans une certaine mesure, a
ceux qui correspondent au niveau 3 de 1'USHGA. I1 correspond a
un niveau minimum gque tout utilisateur devrait atteindre avant
de se lancer dans un site montagneux peu connu.

En effectuant cette épreuve, l'utilisateur démontre aux observa-
teurs et aux juges la maitrise de plusieurs qualifications :
tournants & 90° =t 180°, compensation de la dérive provenant des
vents, maintien de la vitesse aérienne convenable, distinction
entre cette vitesse et la vitesse au sol ainsi que possibilité
de contrfler 1'atterrissage dans une zone fixée. De plus, si le
vol a lieu & flanc de coteau, 1l'épreuve perm=t de démontrer la
possibilité de planer et de contréler le vol dans une ambiance
de vents modérés.

I1 est bien entendu que 1'utilisateur devrait posséder d'autres
compétences avant de devenir un concurrent de classe internatio-
nale, mais tel ntest pas le but de l'insigne internestional de
premier niveau. Celui-ci permet néanmoins de fournir une base
raiscnnable en vue de gualifications plus poussées.

5i les commissaires sont satisfaits de l'exécution des manosuvres
et si l'utilisateur termine le parcours avec succés, il en résulte
que celui-ci a atteint le niveau de compétence voulu.

My Bty o ———

VP/BL/MFO B8.,1.1576
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APFPENDICE C

SPECIFICATIUGNSCUNCERNANT LA CATEGORIE STANDARD
ROGALLO

ANGLE AVANT

L'angle =zvant de l'appareil ne devra pas Btre supérieur & 9G°. L=
distance entre les centres des tubes & l'endroit des plagues cde
oulonnage du nez de l'appareil ne devra pas dépasser 13 cm.

TUBES

I1 y aura 4 tuhes.de structure seulement (2 tubes de support latéral,
1 tube de cargéne et un tube de traverse). Ces tubes seront de section
circulaire avec parois paraslliéles et droites sur toute leur longuesur.
Aucunz courbure pré-usiné ne sera autorisé.

HAUDANS

Les dispositifs d'haubannage doivent Btre zeliés & un m@me pylone,
saut si l'appareil est m&te., Aucun dispositif supplémentaire d'haubans
autre gue ceux permettant de supporter directement les charges de vol
et d'atterrissage n'est autorisé.

VOILE

La voile doit £tre d'une seule pidce et ne comporter ni ouverture, ni
division. Le creux de la voilz (bilow) ne devra pas 8tre inférisur a 3°.
Le rabat ne devra pas mesurer plus de 30 cm & partir du bord extérieur
de l'appareil.

ALLONGEHENT

L'allengement de la voile ne devra pas dépasser 3,5° (voir note au bas
de la page 7 du Proceés-Verbzl).

POID3 INIMUM

L'appareil sans pilote mais avec son harnzis, ses instruments et le
lzst ne devra pas peser moins de 17 kg.

CHARG: O!'AILE

La charge d'aile minimum sera de 4,3 kq/m2 en ordre de vol, avec le
pilote. Bu lest pourrs 8tre ajouté au siédge du pilote si nécessaire.
La charge d'aile maximum ne dépassera pas 6 kg/m2 .

MISE AU PLINT
L'ajustement fin au sol de 1'inclinaison digdre et simple de la careéne

par le rzglage des haubans, aux sxtremités des tubes de support latéral
et du tube de car®ne, st autoriss.

SH/BL/MFO B,1.1976 ' AN
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SPECIFICATIONS CONCERNANT LA CATEGORIE STANDARD page 2
ROGALLD

10, INTERDICTICNS

sont interdites les voilures ou lzs surfaces additicnnelles, les
contrfles aérodynamiques, le car®nage du mdt, des haubans ou des
tubes latéraux, ainsi que le cardnacge partiel ou total de la
capsule du pilote. :

11. AUTORISATIONS

Jont autorisés les petites roues d'atterrissage, les lucarnesde
voile, le hernais pour position assiseé ou cbuchée, les variomdtres.
les indicateurs de vitesse et les altimétres.

SH/HL/MFO B.1.1376




July 1976
FEDERATION AERCNAUTIQUE INTERNAT IONALE

INTERNATIONAL HANG GLIDING COMMITTEE (C.I.V.L.)

DRGANIZATION MANUAL
{prepared by C.I.V.L. President and Secretary)

CRGANIZAT I0ON o : .

1., The name of the F.A.I. Committee for hang gliding shall be :
"Commission Internationale de Vol Libre" abbreviated C.Il.V.Ll,

F.A.I, Statute B8.33 (to be added) defines C.T,V,L, responsibilities
"C.I1.V.L,'s duties cover all matters concerning hang gliding,
including the preparation, revision and keeping up-to~-date of the
provisions on hang glidinmg to be included in the F.A.I. Sporting
Code, as well as guestions of Safzty", )

2, DLefinition of a hang glider :
"A heavier than air, fixed wing (i.e. not rotatineg wing) glider
capable of being carried, foot launched, and landed solely by
the energy and use of the pilot's legs.

3. C.I.V.L, President d'Honneur is Ann Welch, U.K,

4, €.I1.,V.L. shall have three {(3) Vice-Presidents.
5. 1976 C.I.V.L, Bureau is composed of Dan Poynter, USA, President.

V.P., Juan Garcia, Dermark
V,P. Sepp Himberger, Austria
V.P. Martin Hunt, U.K,

6. 1976 Sub-Committees 3

(a) Accident Review Board Juan Garcia, Oenmark

(b) Judges Program Rod Murphy, South Africa
(c) Proficiency Standards Vic Powell, USA

(d) Rogallo Standard Llass Mike Harker, Germany

(e} Tow Launching Alf Eriksson, Sweden

(f} World Championship Rules Mike Gilive, Scuth Africa
(g) World Records Martin Hunt, U.K.

Col.V.l, REGULATIONS - F.A.I, STATUTES ARTICLE B8.10

1. No Regulations have been formulated to date.

ACCIDENT PREVENTION

l. The USHGA Accident Report Form is adopted as the standard
C.I.V.,L, foxrm,

2. The USA Hang Glider Manufacturers Assocization Specificetions are
accepted as a base for materials and performance.

COMPETITION

1, World Champicnships cycle :
1976 - 1577 - 1979 ~ every second year thereafter.

2. World Championships Rules are adopted.

3. 1976 National Teams composition for World Championships limited
to thres (3} entries for each glider class.

4, F.A.I, international Sporting Calendar :
Event Registration requires three (3) months notice, except World
Champiaonships.
1000 Km separation for first category International svants on the
same date,
Y T
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E.

PROFICIENCY AWARDS

1. FL.A.I. International Proficiency Badge established.

2. Code for International Proficiency Standards adopted,

 WORLD RECORDS

L. E:A.I. Sporting Code for C.I.V.L, is adopted,

2e F.A.I. World Record attempts may begin 1 August 1976,



Juillet 1976
FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE

COMMISSION INTERNATIONALE DE VOL LIBRE (C. I. V. L.)

MANUEL D'CRGANISATION
(préparé.par le Président et’ le Secrétaire de la CIVL})

Ao DRGANTISATION. ‘

1. La. C.,i.V,L. est désignée par les mots, @ ) T
Commission Internatignale de VYol Libre (C.I1.V.L.)
{'Article 8,33 des Statute définissant le mandat de la C.I.V.L.
est le suivant N ey .
"les attributions de la C.I,V.L. concernant l'ensemble des question:
" intéressant le vol libre, y compris la préparation,  la révision
et la mise & jour des dispositions relatives & cette discipline
‘devant figurer dans le Code Sportif de l=a F.A,I,, ainsi gue les
problémes de sécurité", o ;

2, Dé&finition d'un appareil de vol libre :
"(lgst une aile fixe (c'est-a~dire non rotetive) plus lourde que
1'air, gui doit pouvoir Btre portée par le pilote. Elle ne décolle
et n'atterrit que gréce 2 l'énergie et & l'utilisation des jambes
du pilote, ' o s o

3. Le Président d'Honneur de la C.,I.V.L, est Mme Ann Weleh, G-8

4, La C,I.V.L., aura trois (3) Vice-Présidents.

5., Le Bureau de la C.I.V,L. est composé comme suit 3
Ban Poynter, Etats-Unis, Président '
Vice~Président Juan Garcia, Danemark
Vice-Président Sepp Himberger, Autriche
Vice-Président Martin Hunt, Grande Bretagne

6., Les Sous-Commissions pour 1976 sont les suivantes :

(a) Bureau d'Etude des Accidents Juan Garcia, Danemark

(b) Programme des Juges Rod Murphy, Afrigque du Sud
(c) Certificats de Compétence Vic Powell, Etats-Unis

{d) Catégorie Rogallo-Standard Mike Harker, R.F.A.

(e) Lancement par remorquage Alf Eriksson, Sugde

(f) Regles de Championnats du Monde Mike 0llive, Afrique du Sud
{g) Recards du Monde - Martin Hunt, G-B

A. REGLEMENTS DE tA C.I,V.t. - ARTICLE 8.10 OES STATUTS DE LA F,A. I,

1. Aucun Réglement Intérieur n'existe a ceite date.

C. PREVENTION DES ACCIDENTS

1. Les formulaires de rapport d'accident utilisés par la USHGA
(Etats~Unis) sont adoptés comme base standard de la C.I.V.L.

2., Les spécificétimns américaines de 1l'USHGA sont accsptées comme
base pour les matériaux et les performances.

D. COMPETITION

1, Programme des Championnats du Monde :
1976 - 1977 = 1979 et ensuite tous les deux ans.

2. Les reégles de Championnats du Monde sont adoptées,

3. Lla composition des équipes nationales pour les Championnats du
Monde de 1976 est limitée & trois {3) inscriptions pour chaque
catégorie d'appareils. '

.."/...
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4, Le Calendrier Sportif Internatlonal de la FAI prevolt que
l'inscription doit Etre communiguée trois {3) mois avant la
manifestation, sauf dans le cas de Championnats du Monde,
Les manifestations internationales de. lére catégorie ne
peuvent avoir lleu le méma Jour a moins de 1-088 Kkm-de
dlstance. : :

b s s e

INSIGNES DE CDMPETENEE

1., L!'Insigne de Competence 1nternatlonal de la F.A,I. a été
défini, .

2. Le code pour les nlveaux de competence 1nternat10naux a gté
adupte.

RECORDS DU MONDE

1. Le Code Sportif du Vol Libre & é&té adopte. .' S

2, Les tentatives de record du Monde de la F A Il. commenceront
' au ler aoldt 1976,

ey e i T ——— ——
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