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TO TEE SECRETARIES GENERAL OF
NATIOllAL AERO CLUBS

.Dea! l4r. Secretaur General,

Last year, you received. a questionnaire askilg for infornation about
Hang Gliding in your countrY.

fhere was a great number of replies showing a gl'owj-ng lnterest lrt
this new sport all over the world.

Since then, it has been decided to set up an International lfung
Gliding Conrnittee where all the tr'.A.I. n€nrbers interested in this sport
nouLd be represented.

llould you therefore, be ki:nd enoug! to bring to the notice of the
Hang Gliding people in yow country that the F.A.I. is jltroducing a new

f,ernmi{fss to deal l+ith that natter.

In ordex to save tine, we are hereunder proposi.::g I

Ttre neeting w'iIl take place at FII Eeadquarters t
nea.r Bolssibre Metro Station (bettr..n Trocadero

- a.nd a List of i-tens for dlscusgions as fo]lows !

6 rue Ca■i16e,Paris 16●

and Ch.de Cau■ le―Etoile)

―  Constitution of an lnteェ ..ationa■  Har.tt G■ iding OOmmittee of the F.A.工 。

―  Definition of a ‖Hang glide■ 1:

 ̈ To cons■ der t,"es of Chanl● ュonshios. recoras and profio■encv standards

that nsy be required

¨
　

　

¨

―  To consider a■ l the works the Commlttee shou■ d carllv Out

tnv other natters

El-ecJion of Officers and future neetines

We should be pleased to hear fron you in due tin€,
possibl-e r the nane of the repleesentative of your country
meeting of tbe new Eang Dlidlng Q6nn'i dfss.

Yours

bュt`口 sOon aS
to the first

s■ncerely,

ダ|じ……
.ト

(c.n.mmvecerr)
Director General-





To: Mr. A. Gehriger _

From: Mr. p. Luethi
ZRH.DS

NYCosF

February 14′  1975

ref: HG/dh/2■ 4
Re:              HAN←

GLIDING
MARCH 12-22 1975 KOESsEN― TYROL―AUS TRIA

a memO from our Mr. D. Haron
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:Iotime′
 and thank

Respectfu■ ■y:

暑'′4フ4'
Peter Luethi
Passenger sa■ es promOtiOn Mgr.

P red iD SwtzertaDd





T。 :  Mr. Peter Luethi _ NYC.sF

From: Mr. David Haron ― さvcosF

Re:  HANG GLIDER PROMoTIoN:

3.

Feb. ■4, 1975

ref: HG/dh/214

1.
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Dav■ d Haron
NYC.sF
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/cc: ZRH.DS
cc: INN.DM
cc: ZRH.FC
cc: 」FK.FR

Mr. A. cehrigelMr. cstrein
Mr. Bertossa
Mr. Descombes

二
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To:  Dr. S. Hirschbich■ er ― VIE.DM

From: Mr. David Haron ― NYC.SF

March 6, 1975

ref: HG/dh/306

Re:  lst WORLD CHAMPIONSHIP IN ALPINE HANG― GLIDING

ⅣARCH 12-22 ■975 in KOESSEN ― TYROL

Dear Dr. Hirschbichler:

We are pleased to report that from the standpoj-nt of our
Passenger Sa.Ies Promotion department in NYC our promotion
of the above event can be gualified as successful.

On March 10 a group of 49 advocates of the sport of hang-
gfiding will de departing on SR101. In ZRH the group wiff
be split into into two groups, v,r ith one connecting to SZG on
AU226, while the balance, which AUA coul-d not accommodate, wifl
be routed to MUC on SR554. A11 are due to arrive in Koessen by
early afternoon on Tuesday, March l-1. The group is schedufed
to return from Austria on Monday, March 24.

This promotion is noteworthy in that it represents a real
'first' in hang gl-iding for the estimated 50,000 fol_lowers in
North America, and we understand that it is attracting equal
sport attention in Europe. That is why we believc j,t offers
open opportunity for extensive PR coverage. As far as we have
been able to establ-ish from the US TV networks, they will depen<
on footage provj-ded by the Austrian TV organization, which we
assume wilL cover the event for Europe. In this connection, \,r e
do hope that the SWISSAIR presence will be in evidence duringthis meet. both through your delegation of some representation,
and through prominent display in key focations of Swissair sign:strategically positioned to exploit the TV canera action.
It wiII also be inportant to note that the possibility has been
mentioned that this championship wifl see the formation of anInternational Federation of the various national organizations
represented at the event, and it is to be expected that our
Company, which was l.rrqely instrumenta.l in delivering a sizeabfr
North American contingent, and aff our support actions, wi1.I
secure a privileged position of 'carrier of choice' for aI1active hang gI iders.
We would very much .Iike to bring to your attention the veryexceflent cooperation of Mr.Gstrein - INN.DM - without whose
assistance in Iiaison with the Koessen organizing commj-ttee,the overalf results of this coordinated Swissair action might
have been otherwise. Of paramount help, r^re must gj"ve full cred:to Dr. Heinz Patzak of the ANTO, who saw the possibilities, tothe point of underwriting basic promotj-on costs, and geared hisoffice to support a fast, nationwide action, which this office
c oo rd ina ted.

.../.



Important members of the US group are:

Mr. Bi■■ Bennett,

Mr. Leroy Grq44,lE,

page 2.

cc: Mr. Peter Luethi
NYC.SF

an Australian, who has Pioneered
the sport, and is President of his
own DLlta Wing Gliders corporation'
As a recognized authoritY, he wiJ-I
be a judge at the contest. He is
accompanied bY his wife'

publishes Hanglider Magazine, the
l-eadinq pubtication ( there are by ttow . - .
;;;;; 5ti't"t., of various scope ' He- wirr
covering the meet for various Us publi-
cations-and the magazine, and will do

extensive photography. We unders tand
he mounts movie camera on his glider
to achieve sPectacular shots '

r'1r. panier Povnteri"i;"::1":l';::g air:t;n:"1*'.i5 ;l:r"
textbook for alI newcomers to tfE sport'

Because of the overall dimensions of the dismantled hang gliders
to be used by the "";1.;;;;t; 

(we expect around 4o units)' arrange

ments have been made iit."glt-zRH' Fc lMr' Bertossa) for a truck
to transport the 40 ";;"-;;"; 

Kioten Airport to Koessen' to arriv
on-location in i<oessen ;; i0t00 a'm' of March 12' we would very
appreciative it rrvn.ill ;i"i;'i!"a- ln"it assistance with any coordi
;;ir;;;-"; formalities, if such be needed bv the sroup'

The intention of all concerned is to ensure' through a complete

success from start io-iinist', that the above event becorne an annua

affair. thus furthe;i";-6; interests of aLl concerned' rt is our

exoectatj.on that for f'lture events' we-wilI not be confronted witt
;il:1;;.;;.;";;";i;*-;;-;;";'p;'tins r'"''s srider esuipment' as b1

that time, ttte rnanuiact"t"it i-nvolvea wili trave sufficient equipme

on hand on the corlti.r""i. 
-They are at.this time setting up their

distribution. w. ";;i;;; 
uio.irr" copies of our tour for readv

re ference .

In appreciation and with best regards' we remai'n:
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b亀り ・ヽん塩吹
DaV■ d Haron
NYC.SF

P.s. The foregoing, dear Dr' Hirschbichler' is an example of our

continuing pto^J[i-o"-"i At"tti" as a valued swissair destin'
tion. we are "i-iii"-ai-^e 

preparinq to launch a major can-

paiqn to pto'oofJ tiit-rsotn -"nni""rsary- of Johann s!I1:""'
and which *. .ii""l-u'itr reatize varufble revenue spanning

May througb *"05iitt"is' 
-i"-irti" 

"u"t as wel-l' the ANro is
cooPerating excellentlY'

r'. i, rJ !, ik{zrrlrrJ
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MEMORANDUM

Aux : D6■ 69u6s do ■a C.I.V.L.
de ■a part du Secr6taire
R6f. : Compte― rendu de la r6union de ■a COltl1lISSIBN INTERNAT10NALE D[

VOL LIBRE (C.I.VoL。 ) de juin ■975 さ Paris。

Ci-joint 1e compte-rendu de fa r6union mentionn6e ui-dessus.
Bi-en que j'accomplisse des fonctions de Sec16taire pour drautres
organisations, je nrai pas de rtsgles pcur me gui"der en ce qui
concerne 1a C.I.V.L. Jtai donc indiqu6 les questions irnportantes
et ajout6 quelques discussions afin draider 1e -lecteur d comprendre
.Ies raisons des d6cisions.

Ann tVelch a examj-n6 ce rapport.

Fourriez-vous i.t examiner vous-mGme pendant que la r6unj-on est
encore fraiche dans votre nr6moire et mtenvcyer changements ou
correcticns aussi vite que possible afin qurils puissent 6tre
r6unie et pr6par6e par 6crit avant -la 16union de novembre.

PenCant que vous revoyez ce compte-rendu et ) l-t occasion des
travaux de vos Sous-Commissions, fes mnis qui viennent, iI serait
utile si vous pouviez jetex sur -l- e papier des id6es et me l-es
envoyer pour Etre port6es d -lrordre du jour de la prochaine 16union.
Cela 6liminera -La pr6cipitation de dernitsre minute qui r6sulte
souvent dans lrimpossibi-lit6 de couvrir certains domaines. En outre,
en avoir connaissance avant la 16union, rrcus permettra dl6tudier )
fond Ie sujet et de prendre des dSclsions mieux 6clair€es i la

Le 29 j uin 1975.

Sign6 : 0an Poynter

P .O. Box 4232
Senta Barbara, Californie 93L03
ftats-lJnis

DP/PB/AT 10.7.■ 975





FEDЁRAT10N:ハニRQNAりTIQり軍 INTERNAT10NALEI

PROVISOIRE OF::
REUNION DE [A COMI4iSSION

VOL LIBRE

5 RUE GALILEE, PARIS'

INTERNAT10NALE

([. I, Vo L。 )

LES 26 Et27JUINT975

0 0 1VI P T E R E INI D U

6tabli pariMo Dan Poynter ([tats― Unis), Secr6taire de ■a C.I.V.L。 ,

et approtjv6 par ■e Pr6sident

晋「[早‖と、首;:'1[16:l」:1:e ia :こ :∴ :::・ :

F.A.I. : [.[。  HENNECART, Directeur 66● 6ra■
P. BERRUY ER, Oirecteur G6n6ra■ ―Adjoint
Sandra PR0 0R O171, Secret aire

ｎ

に
Ｌ

ｎ

（Ｕ

Ａ

・
ＮＡ

ｅ

〔Ｈ

ｍ

Ｅ

Ｍ

‘
Sont .p16sent.s .:

AFRIQUE DU 5UD 。....● ●●●
'

AUTRICHE .....● ●●●●●●●●●●

DANEMARK .....● ●●●●●●●●●●
[TATS― UNIS ........● ●●●●●

FRANCE .....● ●●●●●●●●●●●●

GRANEIE BRETA6NE :.:.:....

IRLANDE .....● ●●●●●●●●●●●
ITALIE .....● ●●●●●●●●●●●1
」APON .....● ●●●●●●●●●●●●●
NORVEGE .....● ●|● ●|● ●●●●●
N8UV[LLE ZELANEIE .:......
REP.t FEEl. 0:ALLEMAENE ...

SUISSE 。....● ●●●●●●●●,● ●●

M. 」。Ro MURPHY, Ell■ 69u6
M. 0。  SADIE, Observateur
卜1. Sepp HIM8EREER, D6■ 6gu6
Mo Rudi WURNIG, 01servateur
M. 」uan A.[AREIA, 06■ 6g● 6

‖: li:. F首‖I[l: ::l::廿 : supp・ 6ant
lVl. 8ernard BERTHOU, 0`■69u6
Mo Phi■ ippe EALY, Observateur
M. l・lartin HUNT, E16■ 69u6
M. 60rdOn M. MURRAY, Observateur
l: Kevin DUNNE, 06■ 6 clu6    1・  |  

‐~

M. Heinz KOSINER, 06■69u6
1・lo Asaki 141YAHARA, 06169u6
1/。  Fredrik oAHL, D6■ 6gu6
Mo Rick PBYNTER, p`■ 69u6
DT. Hara■ d KIEDAISCH, 0`■ 69u6
M. llike HARKER, Observateur
M. Tony WIRZ, 06■ 6gu6       1

ｅ

，
　

・
　
ｍ
　
・

Ｍ

Ｍ

Ｍ
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M.. Hennecart., Directeur G6n6raf de la F.A.I
d616qu6s et retrace bridvement lrhistorique
AEronautique Internbti.onale.
- S0UHAITS 0E ElENVENUE ET PRE9ENTATI0N de

Vice-Pr6sident de l-a F. A. I . (Voir annexe

- Pr6sentation des d6t6gu6a, suppl-6ants et

., souhaLte 1€ bLenVenue aux
et les buts dE La F6d6ration

Mme Ann We■ ch
NO ■)  .

observateurs.

(Grande Bretagne )

― 14. Oan Poynter (ttats― Unis) esti 6■u secr6taire par int6rin de ■a
Commi.ssicn.

Ot■  :
:'

e■ch). nglais:
Glidinq Committee.
6'fdu ssG;-ry;T-Libre " se traduit pat rrFree Flightrt ;
se traduit diffici■ ement en fran9ais. Hennecart : "Vo■
etre confondu avec une ёpreuve d'a6romod6■ islr e.

RENVOYEE A

OP/PB/AT ■0。 7.■ 975

''Httng
Libret'

P LU5

G■ iding::
pourrait

TARD
。/...



DP/P'/AT ■0.7
Eompte― rendu

―  lV10T 10N N。

Un ap pareil

.1975
_rこ union C.I.VoLo des 26/27 5uin ■975, page 2

:  
号ilユ]き告き:ユ電tiギ{1拒f矩掲場誕ゴ¬≒」競}」岩}≒ξきき詈普曇dire non rotative)de vol ■ibre est un〔

plus lourde que lrair, pouvant d6coller et atterrir seuLement grAce
i lt6nergie et. irutiJ.isation des jambes du pilote. Le poids vide de
ltapparei-i,y compris les instrunients fixesrne doit pas d6passer 60 Kg.
(werch )
Discussion. Afrique du 5ud, France et Angleterre scnt contre le
lancement pa! remorquage tandis que les Etats-Unis, lr Italie et Ia
Nouvelle-26lqndq.9or1! ppur.. !rtq19h -: suggdre une d6'finition Jarge de
fagon A n. p"" u*"tr"" fu l-ncutnuiii pai rutorquage. Rffi'qua-du Sud
(lvlurphy) : une fois qurun code sportif est adopt6 par 1a F.A.I.r iI
ne peut 6tre chang6 avant quatre ans.

. ". . ".RENVOYEE A PLUS TARO

Une Sous-Conmission comprenant les d5t69u6s frangais, angJais et
am6ricain est form6e pour 16diger un pigjet de d6finition.
( Interruption p0ur Ie d6jeuner)

MUTIoN .No. 3 : cr6er un qroupe de .travail pgur...IPs. TFcor4s J!'/eJch),
Proposition : recomr,ander i l-a Comrission de Vol- Llbre de 1a F'A'1'
les types de records du Monde ) 5tablir, 1es cat6gories nationales
t""onir." par Ia F.A.1., y compris l-e minirnum pour ]t€tabl-issernent
de .teJ.s records et Ia marge n6eedsaire 'pciur -1es battre.
Recommander les m6thodes Je contr6ld de vol, de sorte que 1es rEgles
goient les m8mes ddns tous les PaYs
Examiner les qualit6s requises et I
d I 0bservateurs 0fficiels Nationaux.
R6diger Ia partie "Recordsrr du projet de Code SPortif VO■  Libre de

'こ tab■issement dlune ■iste

La F. A. I .
Ois"ussion. France (Berthou) : :.Records et Championnats gont Les
probldmes fes moins.importants de cette.r6union..Nous,devons 6tabfif
un registre international des accidents' nous,devons aEsurer la l-ibert6
de voi ntimporte oi et.nous devons parler des dimensions et du mat6rief
des appareils de vo,I Libre. 0ccupons-nous de.ces questions importantes'

RINVOYTE A PLUS TARD

RtC0MI.IANDATIIlN : Iormation drun qIPupe de travail pour ftlnsiqne
TiIE;ffi;.l de con,-p,elp-Eg (welch) '
@.Ia tomnission de .Vof . Libre.de.1a, F.A.I.
que3-s Insignes de Comp6tence, sril dait y 'en avoir, devraient 6tre
cr66s et." que devraient ttre fes vols.qualificatifs'-
Recomrnandel un moddle.cnmmun de J-l lnsigne InQernational qui serait fait
et pcrt6 dans tous les pays et serait ainsi universeffement 'reconnu
par les pilotes,de Vol Libre.-R6aig"" la partie trlnsignes Internationauxrl du.projet.de Code Sportif
Vol- Li-bre de La F.A.I.
D j"s.cussion. Wel-ch : combien de de916s ? Afrique du 5ud- (lgurphy) :
aornrungon" avec .ltlnsiQne ttAtt. Le but : 6tre.assu16 qurun pilote
venant-de Il6tranger puisse voler avec s6curit6.

MOTI0N No 4: que Ia Sous-ComolLs.:;+op..g9c-9p-t.e 1a 1i-9te sui-v-an!e. .. "
drlnsignes : '

A:
o.

--- F .

P i.Lot e
PiLote exp6rim ent6
Pilote qu a lif i6

et qutun
■i lnsitrhe, avし oiし omm e
le degr6 Pilote; pour
et pour rechercher les

ree

16rnent de bese le c'L-a€ s em e n
i.ti ons poux- ieg--su-tpropositions poux- ies--su-tres d€g

lus appropri6s A ce$ €lassenefit€.

..`/..●

arn e r p oull

r6s(AS6mettre des
noms 1es p

ADOPTEE



DP/PB/AT 10.7,197s
ll,ir, f)'i;a-rcnJu xaunion-C.I.V,1-. aes 26/27 juin 1975, page 3

- .La Sous-Commission sera cc,mpos6e de: PowefL (U.S.A.), P16sident
Bies, Prance - .- --
PoYnt er ' Rick: NeL-Ie 26J-ande
Gaulis, 5u iss e

, Hunt, Grande Bret a g ne

Discussion concernant f"= gd;il;ig4-llfullggleg, mais accotd pcur
consid6rer cette question comme du ressr:rt de chaque A6ro flub ou des

. autorit6s nationaLes.
Angleterre (Hunt) : recommande. de faire payer les insignes et certifi-
cats afj-n de mettre Ie pragramme sur une base rentable, Ie surpJ-us
revenant i la F, A. I.
Questibn des certificats de navigabilit6. France : opposition, 6vitons
les interf6rences gouvernementafbs. -!iEfc'h -'l de tel-s certificats
seraient 6mis par l-tAssociation Nationa.Ia par Itintermidiaire de leurs
A6ro Cl-ubs. Danemark (Garcia) : pose Ia question de lrEge J-imite.
IL est dans lrensembfe accept6 que 1,-: dur6e des insigneg est A vie.

irnite nour: fnu information

friqu
jusqul
P ause

e du Sud (i.iurphy)
uu 

.'.f 
gl 3o0l . 

et de

de 15 m inut ee

: accepte de
les envoy er

centra-Liser -Ies
afors au group e

n o dd]es d I in si
de t rava i I.

gnes

R E C OIVl卜 lANDAT10N : Etab■ issement d'un r6seau d'obsёrveteurs 6fficiels
( ldelc h ) (Voir Annexe 2).
Discussion. Arfrique du Sud (l"iurphy) : fe Vof Libre doit avoir des
juges comp6tents, Ie niveau doit 6tre 6.Iev6. U.S.A. (Poynter,Dan) :
dans beaucoup de sports a6rrrnautiques, juger est un grand honneur et
Ies juges sont choisis en raison de services pass6s rendus au sport.
R6su"Ltat : des juges qui ne sont pas au nj-veou des. concurrents ce nrest
ni juste pour les concurrents ni dans -le mei-Ll-eur int6r6t du sport.
Af rique du Sud (l'iurphy ) : -les juges de vol- -Libre devraient 6tre
llcenci6s par la F.A.I. comme poux Ie parachutisme.
La discussion sr6tend sur .l-es juges et 1es observ-ateuxs, -Ieurs devoirs
et -Ieurs responsabilit€s_. ir/elch : que les d616gu6s fassent une v6rifi-
cation auprds de J-eurs A6ro Cl-ubs NdtiDnaux et 6tabiissent -un systAme
dl Ubservateurs 0f fj-cieLs dans fe cadre national.

l/el-ch : fes records pourraient 0tre: distancen al"ti,tude, dur6e,
vitesse, gain dtaltitude, etc. Du16e et largage en aftitude (ex. &
partir drun baffon) ne devraient pas Otre enccura96s, car on a d6ji
6t6 trop .loin dans ce sens et crest transiger avec la sdcurit6. 0n
devrait envisager : distance en ligne drcite, distance avec but fix6,
gain dtaltitude, distance 5 but fix6 et retour,-'atterrissage, de *
pr5cision.
Angleteri.e (Hunt) : .nous devons d6finir des records internationaux ou
bien il- J:auga des accidenis, des gens voul-dnt ct6er l-eurs propres
records. Ita-Lie (Kobtner) : des records internationaux bien- r]6finis
d5courageront 1es records stupidei et dangereux; Danemar'k {-Garcia) : l-es
tentatives de records ne devraient 6tre permises qutaux pilotes cat6g:rirrCrr, France (EaIy) : exprime ses craintes que ces tentatives de records
ne colrpxomettent l"a s5curit6.

一　
，

T10N NO des records su■ vants

La Sous-Commisbibn'gera form6e de

A ce mopent arrive un t6l-€gramflre
( Commission Internation.ife de Vr:1
pour lrAvenir de la Commission de

a

M0Tlt.lN No 3: AD0PTEE

: liunt (Grande Bretagne) P16sident
Garcia . (.0 anema rk )
Dahl (Norv-ge )

de tvi. Gehriger, Pr6sident,de fa CI VV
i Voile), avec ses mei-Lleurs voeux

it
Approuver le principe

it

/

MOT10N N。  3

Vo■  Libre
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Eomiル tし―rじ indu rこ 山rlion C.I.V.L. des 26/27 juin 1975, page 4

DISCdSSIOI\ 5UR, LA .SEtURITE
ffi1eprob1dmeclel|agsurance.Ita]-ie(Kostner);
elie est ob j-igatoire en Italie, les fraj's sont fes mOmes que pour le
p."-.f',rrti=*e. E.Lle est 6gaJ-ement rbligatoire en France, en Allemaqne
et en Suisse ol elfe revient trDs cher' En Autriche l-rassurance se

f ait pe r apparej-1 cia vo.l- -Iibre. f lfe ntest pas c;bligatoire aux lJ ' 5'A'
mais efle "st cons"'i116e et plusieurs compagnies garantissent ce risque'
E1le n,est pas onfig-ioi.- en AngJ.eterre mois efle r:st conseill6e et
;;;; ;.;-;.l.no i""'lit." 230 000 pour $!1,2o de prime annuell-e)'
E.Ll-e n'est pas cbligatoire en Afrique du SuC, Ieur groupe est trop
petit et envisage dJ se rattacher d la police anglai-se'

Angleterre (Hunt) : des accidents, il y en auia' Nous devons tirer une

fecon des feutes a. =:IJTG-ET-Ei rendre pubtique ftinformation.
,:E:;.-(;.r;t".1 n-"t--, ir "=t regrettable quand un pilcte ,se b'Lesse

en faisant du vo-I iil". ; mais il est crininef qutun second pilote se

' blesse pour la tcrnJ-"oi=in parcequrif nravait pas connaissance du

,..., premier. accid.ent.. n.!iui"""" ( Hunt) : nous svons besoin de rappcrts
sur fes accj-dents (tribpitalisatiDn ou cas graves) de m6me que sur 1es

cas de d6cbs.
Garci t n Pr ident et Eoordin

ffi envoyex fee meilleures'Etu

ffi'1oiiv"sauiaccidents.Laformu].:-l:'!'-::.::-=`''ロ エ '‐ ■̀‐…… ドー~´ ~~~―ツ ーー                               cOnStatations ttiustibn americaユ リo Serv■ ra de type。  6arC■ a pub■ iera ,esじ工t」
`ユ

 0'00エ ユマ0■ `'V ‐‐‐・ ~~~ ~~ ~υ
「
~‐         '           F‐

deS infOrmatiOns
■es s■× mo■ s de rleme 16e dさ Ь bu■ letins sp6c■ aux pO●

urgentes. Il serait utile de lui envoyer des coupons 16ponses interna-
tionaux.
;;;;;;;;tt (Hunt) ; les pilotes doivent.€tre inform6s que --res 

crochets
) lacets des bottes ptr"i:"t se prendre dans fes cabl-es j'nf6rieurs cic

i'.pp-""ii, if en est r6sult6 des accidents mortefs'

La s6ance est lev5e-

Vendredi 27 iuin
Oll D C Ll S10N (M O ■ ST REOll

n'otion est 16introduite par 1e 0anemar Gt r;i;T et apPuY6e Par
franEais seta tr

acc■

Un

lrAngleterre (Hunt), Le nom
Vo.I Libre" , 6tant donn6 qut
v u.1ent dire .la m6me chose
mot possible. Le nom usue-l'
,t

■■ est adm■ s que

l:l:1:il:::[lγ
 a

L:UVant

pas dc traduCtiOn ,ot さ

DEFIヽ IT10N DE L:APPAREIL DE VBL LIBRE (卜 i[TIじ 匈´
ll°                    ISE

Rapport dё  ■a SOus― E ornm■ ss■ 0● . ●●       ヽ _ヽ  _1 1■ ｀__ __+ ●u`PIン ‐‐・ ‐ ‐‐ ~~ ―~~シ  ~

MOT10N N。  5 : La d`finitiOn de ■
i● ppareil dC VO■  ■ibre est :

(3::。 sitil:J::E[,Afrique du Sud)

Dan em;rk sout enu Pat

bre
uv

■'6ne
■:Afrique du Su

A00PT[E

r-tlAFIP I0t\NAT5 Dtr lY0NDe

ffi(Hunt)li1faut-deuxanspourorganiseretpr6par
au='.nurpiot,nJtu. Rc.ora-gene ra-l-. Autriche (Himberger) : propose Knssen

Dou! f9?5,.lenviron *' HJnnecart : une decision f ina'Le sera prise a 1a

!"rl? niii.'1r',"',;l;; (arri= iq criation drr,ne commission de VoI Libre par

l-a F.A.. I. 3 0ttai.ra "l:=epiJ.ott)., , * tllQl septe"'bre' Afrique du 5ud
'.i""rutivIi'oioJose son onvs Pour rrctrbrE r' lo'
ti-=t r'='rL.""';E;"6;ti; ..'t tirl-=*it' l-i n"tu 1'luLln-u?s gLlqFcs!ignF sur les
Rdo-Les des DhampionnJi=-it-rtiona" at vor rTE'i{! o i r Annexe.3) ' -, .
Africlue du Sul : leS Va■ nqYeЧ FS '°・ Vワ nt alre d6c■

ares dans ■eS 24 hcures

(■ .9), ■e dernier mot l'6va■ u6" chan96 en t'COmpt61:(3)。  L!Ang■
eterre

r6c■ahe unc C■ause de p6,a■ isatiOn (4.5), ■a NOuvel■e Z61ande dernande二0し‐●… ■ ……‐ ~~~~~―  ―― r_ ~~~―
    )Xtgr■ cure pour ■o hauban avant aul:autorisaticln diavcir iunc aidc c

/...
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d6collage (5.2) e!_Qe changer 'rvo1e!'r par I'portert' (5.1). La Classe
5tandarJ Rogalfo,/EF8rite en annexe 4 et la Sous-Commission en reverra
Les derniEres donn6es. La dSfinition de l-a classe Ai.l-e Fl"exibLe est :
une ail-: voLante f Iexib-Le dont l-e cont16le sreffectue par d€placenent
des pcids et dont le poids A vide, y compris les instruments, ne
d6passe pas 4C Kg. La cJ-asse propos6e.Aile Rigide Ultra L6gDre deviendrait
La CLasse Libre oD Le contr3le a6rodynamique sela autoris6. Le po5.ds i
vide, y compris fes instruments ne devant p:s dEpasser 50 Kg. I1 esl

cept6 oua t;ut tvoe dtaooareil- Dourra c';ncourir dans sa nronro cla
;- Cependant ０

，
ｅ́

rie pourra s?inscri.reun
que dans une seule Classe
輛ddifi6`

(I nt,erruption Four le dSjeuner.)
LlAutriche (Himberger) fait circuler un
iYonde AIpin de Vol- Libre de [1ars L975.

rapport sur -Le Ihampionnat du

hcn onnat

C rd ceota■

e lcceot6
Aut ■e

deux■ emes_en Afrique du Sud en ■977. Les troisiDmes hampionnats du
Monde auront ■iさ u en ■979。  し'Afrique du Sud demande qulune invitation

oI Libre auront K

cfficielle lui soit faite par IrAutri.che, en tant qutObservateur )lrorganisation de Ia comp6titinn de I976, afLn dtGtre mieux pr6per6epour celJ-e qu t e-I-le dcit organiser en 1977,
,C

imberger (Autriche), Pr6's id en t
.Paynter, Rick (Nrruveil-e Z6lande)
Kiedaisch (Altemagne F6d6ra Ie )

. Kostn er , ( I ta 1ie )

f4. Himberge"..ppo"t",l';:ni"i1:;'::."3;r:;:1. des championnats du i,rondede L916. et des j nformations dtordre g6n6raI et adminisirative d Laprochainel 16unicn de l-a C.LV,L.
Angleterre (Murray) : pode 1a question Ce la publicit6 commerciale.Himberger indiquera un terif pour la publicitS sur Les appareils (ii cetaest n6cessaire) dens ses propositions. r,/lurphy broffre dren v6rifier laterminoJ-ogie.

}:s:,°                              :
de p16cision p16sent6 par Poynter, 0an
te-l que modifi6 (voir Annexe 2)

!uegti?n re[orquaqe : le reilorquage est admis en principe rneis i.l estg6n6rarement accept6 que res records seront -rimitbs au d6cortage 3 pied,du moins au d6but.
14ike Harker (R.F,A.) donne unc ,Jescription de ce que sera sa Coupe duivionde Kool- de Vol- Libre qui doit se dbrou.ler en furcpe h La fin duprintemps prochain. Les d616guEs l-ui souhaitent de r6ussir.
Poynter Dan (usn) fait circu-lex, pour information, res rdglements 6tab-Ii.spar llarry Robb pour Les concours de Vol L.ibre avec 

""ro"q,Jrg".Angleterre (ilurray) : denande les statistiques
m eil-.Ieures estinnatir:ns :

APPAREI LS
50
2 000
700
■00
■00
80
2 000
30 □00
100
■ 500
35

―  SUEDE
―  AUSTRALIE
―  NOUVELLE ZELAllDE
―  AFRIQuE DU SUD
―  AUTRICHE
-  OA N EIVIA RK

―  EANADA
‐  UoS.A.
―  EC05SE
―  Al16 LETERR[
―  IR LANOE

diactivit6. Voici ■es

PILOTE5
50
2 500
■ 000
■00
■50
■20
2 000
25 000
150
2 500
70

.… /...
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二

　

¨
　

一　

¨
　

¨

」APON
ITA LIE
N]RVEEE
A LLEl・lA6NE FEDERALE
5UISSE
FRA卜lCE

TOTAL B  40 475 Apparし i■ s,  39 620 Pi■btes

de pi■ otes par pays.
Nouvel■ e Z6■ ande (Poynter, Rick
lICOCle de la routel'.

DATE r」 E :LA PRtCHAINE REりN型  : 26 et 27 noveコ br               ・

APPAREI LS
70
■00
40
400
700
2 500

PILOTE5
600
200
40
600
700
3 000

Angleterie (Hunt) : plaide pour 'lr6tablissenent de relations suivies.
Aliemagne F6dSraie (itarker) : pose 1: question du mode de qualification
pour lis Championnats du Monde. Wel-ch : chaque A6ro Club inscrit une
6quipe, mais les pilotes vo.lercnt ) titre individueL. A chaque reprisc
.l: Sous-commission des championnats du I'londe 6tab.Lira fe nombre maximum

) : demande -Ia standardidation drun

l'ladame ',Jelch rappa-Ife l-es d6cisions prises d lroccasion de cette
r6union et remercie J.es d616gu6s dr0tre venus de si foin et dravoir,
fait un aussi bcn travail.

Les Eruupes de travcif se rJuniront dans
diligu6s se r6uniront avec 1es groupes de
la Session Pt6niEre aura fieu 7e 27.
'Afrique du 5ud (ttturphy) : fa F.A.I. a bserrn

r''rois pour traduire et assurer 1r exp6dition des

f,r n,atin6e du 25 et l-es
tra va il- dans 1r aPrbs-midi.

dlun minirnum de deux
documents.

Les d6J-6gu6s ont offert
remerciements pour avoir
de la fcrnation de cette
F.r a l-tras e cette reunaon.

La s6ance est Lev5e.

un cadeau d l'ladame Welch en t6rnoignage de leurs
6.tE Ia premidrersi non l-a seufe, instigatrice
Commission et pour avoir prcjsid6 avec autant de
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Je ,voudra.is dtabord vous parler un peu de -La structure et de IIobjet
d I une Commission de la F. A. I .

Ltobjet est de surveilfer et de contrEler fe sport sous tous ses aspects
inteinationaux, tels que r.ecorils du t"londe, championnats du l'londe et, si
vous d6cidez de l"es introduiie, les insignes internationaux de comp6 t enc e

de pilote. Ce que vous d6cidez ici sera la norme internationafe
Seul_e .Ia l_iste des records 6tab]ie par vous sexa reconnue par la F.A.I. ;

si drautres introduisent de pr6tendue reccrds qui ne sont pas sur votre
.Iiste internationaler:ces records ne seront pas reconnus comme records
a6rcnautiques.
Les rEgles de Championnats du [ionde que vous decidez et publiez doivent
6tre utilis6es par les organisateurs si Ir6preuve doit ttre reconnue.

Ainsi vous vexrez que 1e travail dtune Commission est trDs important et
plein de responsabilit6, et parceque ctest une nouve-l-le Commission iI y
a beaucoup de travaiL i faire.
Chacun drentre vous est venu ici rep16senter son pays, et dans chaqui pays
i1 y a des probldmes sp6ciaux - Ie temps, 1t administration, Ies besoins
de ses propres membres. ivla.is en tant que membres de cette Commission,
votre premiEre responsabiJ-it6 est le d6veloppament du sport en lui-m8mer
et pour arriver i ce.l-a vcus aurez parfois besoin de composer-.

Jlai insist6 sur Le mot international- parceque une Commission de l-a FAI
nIa aucun pouvoir "u" kFlffiFTaiionaLes, par exemple celtificat
de navigabilit6, brevet de pilote vc,ir mdme comp6titions et records
nationaux. Ce sont des questions entre vous et vos autorit6s, et la .FAI
nra aucune intention dtinterf6rence ou de chevauchement.

Les r6unions des Qbmmissions de Ia FAI se tieinnent une ou deux fois par
an i Faris. EL-Les sont fix6es parfois un an i Iravance, non seulement
pour aider Les A6ro CLubs i prendre l-erjrs dispositions, mais aussi pour
caciler avec l-e caLendrier de 1a FAI, nroubliez pas qgti'I y a dix Commis-
sions qui ont toutes besoin de se r6unir. Les rSunions durent l ou 2
jours en fonction du travail .qutiI y a A faire.
Les membles dlune Commi-ssion sont 1es d616gu€s officiellement nomm6s par
leurs A6ro Clubs. Chaque ann6e Les A6ro Clubs Natj-onaux envoient i La
FAI une fiste de noms pour toutes les Commissions.

。../...



Les repr6sentants dtune Commission
de Vice-P16sidents et un Secrr5taire
rSunions.
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Le d616gu6 officiel dispose drqne, v911. De temps i autre un i6ro Club
NationaL peut souhai!er envoyer un inteiprEte, un ob'belvatdut'ou -uh" '' 

.'

supplJant. Ces perscnnes nro;t pas de droit de vote et ne peuvent plendre
part aux d6cj-sions sauf en ce qui- concerne'1e supp16ant en liabsence du

herogue. personne dtautre ne peut assister aux 16unions de fa f,ommission

"*."ition faite dtexperts sp6cialement invit6e. A ce sujet, i1 est de

convanti.on dtinviter l-e ou .Ies deux principaux resPonsables du pays
organisateur des prochains champicnnats du llonde aux deux 16unions.qui les
prEcBdent, pour discuter tous probltsmes et 16pondre i toutes questions'
iju, brurpi, un Championnat du irlonde ne peut 6tre consid6r6 comnre tel _i
moins que tous Les membres de l-a FAi ntaient reGU une -invi'tation, mais de

temps i autre un gouvernement refuse fes visas dtentr6e aux resscrtissants
drun autre p"ys "i la FAI d6sire savoj-r ce qui peut 6tre fait pour sulmonter
la di f ficu 1t6.

sont : un Pr6sident, un Petit nombre
qui 6tablit les procEs-verbaux des

::。こrad::長 [:I[:S:il:Splim::] [:lb::Ssii:[:li::l:il:[::lii::I::::i:i:[]:吉
:n

:吉:ni:[:i::u:こ  1:::r::rl: :I:首 ]:lr:fl:r
souvent avo■ r a faュ re des rec‐ ommandatic

:」 ::ll:n:ξ s :き :i:1。 1:ilu]u::it ::‐
rtta l:S attentiOn dc ne‐ pas ,Ompence‐r a

肝:n:」
r:こ

せ l:tttc]::量 in:e:首 lI。  .:[f:::」 ::I::]::lilitial::x :li:量
::lierl ou

DnS, a ■a disCr6tiし , des d6■ 69し,s.

L'6■ ection de ces lnembresi se fait une fois par an ausCrutin ,ecret・  VO'S

]‖ :量 [i:::z:ul::ti:「LS::nte:呈せ:き
SiI::]il:d:]」 ei:Zt::.::[:°

:::x I:i :::・inent

■a candidature se rし tire,1, et vOus aVez a■ Ors diautres bu■ ■etins poЧ r

l:[首i::e:::::][::i[::i:::]]」 :::::[il[ii:|:!:li:::i::|:[::[:|::::] i[i][l:[er
des choses qui doivent etre faites cjvait d'en venir aし  tres impOrtant deVoir

is :eli:1:ni lI:C:::モ e ::ml量 ::::lalli,

:。 1:Vi:l: ::1: :[:阜 :n::iel:Sele::tive_
50ient assez jeunes pour ■ui

apporteF ■eur aュ de pendant ■Onclt em p s. En dehors de toutes cons■ d6rations,
je suis beaucOup trop ac16。 。

Cependant, ■a questiOn dt1 5ecreta■ re eitall:Sd早
::::1:i ][ ::c¥:せ :I]::

:廿 :::干 :Ixq甘量き::廿 :n:e::nll° ::ri ttlbご :・:!etr「  。u de ne paS elFe Cand:dat。

[:s i廿 :s :i首:Sd:::Iil「 ::]niS:e「 :m::せ
S~Eomm■ ssュons peuvent etre formees dans
vous avez un  immense traVa.■  こ fa■ re,

non seulement   d6cュ der de votre politi::「
Tni:[量 ::':a::n :::[e‐ rop]:ml:ICerさ rel■ 9er votie p■ 00et de COde・  Chaque

oontient ■es rさ glしS et ■P6 9× 199nceS pr]:::]d d:P:i::普 吉首:キ :il:lti:1191呈 :19
::uI:iききr:[111:」 : :::m「 1古 e:; ][:甘 I旱さ ]]eil:・

:lel::t:::::旱i::[::is :讐 Ia:1と :nユ
:

■es ■osignes internatiolnaux ■es P■us e
r■ stiques des appareュ■s adm■ s a vo■ er :廿

Ia[[il11° :::t:き ::_l:llis:1。 I: ::nCOtre necessa■ re pour vous de creer ■m rr
des groupes de travai■  provisoireso P■ us tard vous pourrezl■ os ConserVer ou
■es modifier selon ■16Vo■ ution de vOs besoins.

page 2
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Votre Code, bien entendu, ne doit pas 0tre en confLit avec Les
Statuts de la F.A.I., ou avec l-e Code G6n6ra.l couvrant tous fes
sports a6ronautiques, mais ce.la ne devrait pas 6tre un problime
car vous y traitez principalement de questions techniques.

Avant dten arriver i ces questions techniques, nous avons i
traiter en toute priorit6 une petite questicn : la d€finition
d t un eppareiL de vol- .Libre. lieis avant n6me cefa j e vai-s
mlatrGtet un moment afin que vous puissiez poser des questions
sur ce qui a 6t6 dit jusqurA pr6sent.
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ANNEXE II

OBSERVATEUR5 0FFIEIELS

Chaque A6ro Club b sa propre m6thode pnui d6signer des Observateurs
0fficiels. Dans certains cas fr0bservateur peut sloccuper de tous fes
sports a6rnnautiques dans son irays. Dans dtautres cas lr0bservateur
n'est habiLit6 ) contr6ler qutun seul sport, crest -l- a fapon de faire
la plus pratique.
Quand vous retcurnerez chez vcus, vous aurez donc besnin de cr6er des
0bservateurs 0fficiels pour le vod libre, mais commencez par voir ce
qui a 6t6 fait jusquri pr6sent.dans votre 46ro Club.
Les 0bservateurs lfficiefs sont des t6ncins de confiance et ind6pendants
autorisSs ) observer et v6rifier l-es d6t;rils des vcl-s valables pour
1es records, Ies in:ignes et Les championnats. I1 ne sont pas pay6s
pour .leurs services et nront pas le droit de denander quelque chose
:ux pilotes pour attester leurs vols, cependant LtASrr Cl-ub peut h sa
discr6tion l-es rembourser de leurs fraj-s pour supprviser une 6preuve
ou un record important.
Bien que cela soit souhaitable, iI ntest pas essentiel qurun 0bservateur
0fficiel soit un pilote .Lui-mGme. If doj.t cependant prendre activement
part au sport et avoir fes connaissances et frexp6rience nScessaires
poux mener i bien ses abligations,
Certains Codes de .l-a F.A.I. pr6cisent certaines ccnditions pour les
{..lbservateurs 0fficiels, vcici un exemple tir€ du f,ode de la C.I.V.V.
(Vol i Voite) :

Un Observateur [fficiel ne peut pas agir es capacit6 pour une
tentative de record ou drinsigne dans laquelJ-e il. est .Lui-mBme
pi-lote ou passagex.
Les certlficats ne peuvent 6tre valabl-ement d6livr6s que par des
Dbservateurs Llff iciels et des parstrnnes autoris6es que si i1s
sont pr6sents i -Ir 6preuve pour laque1.Ie l,tattestation est demand6e.
Les atterrissages 6lcign6s peuvent 0tre attest6s par deux
t6moins ind6pendants qui donlrEnt .leuxs adresses et p16cisent
la situation du point dratterrissage

Le Vo-l Libre aura ses propxes besoins sp6ciaux dcnt iJ- faudra tenir
compte particuliErement lors de lt6tabfissenrent Cu cadre des records.

EP REUVT DIATTERRISSAGi DE PRIClSIOI.I
Clest un test de ltesprit de d6cision dtun pilo.be en voi et de son
habilet6. Ltobjet est de poser ltappareil de vo1 libre aussi prls que
possible du centre abso.l-u drune cibl-e qui est un disque, avec immobili-
sation total-e.
A. Pcur 6tre va-lables, les atterrissages doivent se faire sur Ies pieds

et fa barre de contrOLe de Irappareil- ne di:it pas toucher le sol.
Les atterrissages autres que clebouts ne seront pas valabIes.

B. La cib-le a un diamBtre de l,! cm avec des cerc-Ies concentriques
ayant un rayon de 15105 m, 21ri5 m et 25 m.

C. Les mesures se font en centimittes et scnt prises i partir du bord
du disque de 5 cm de rayon qui est -Le centre ;:bsolu.

IviANCHE A AIR. Le manche ) air devrait €tre standardisd avec l-es dimensionr
hauteur du rndt: 6 a J-0 m, longueur du sac et du cadre:
ayant 5 m et Stant divis6 en bandes rouges et b.lanches de
de large). Diamdtre du sac : 1rn a ltouverture, 30 cm i
Le cadre du sac €tant rnontE sur des rcuLements d billes.

5 m (l-e sac
chacune I m

l- ! extr€mit6.
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CE 00EUO・lENT N'ESI PAS OISPONIBLE EN FRANEAIS

APPEヽ DIXAW/EQ 8,7.1975

日mg はiこng Meeting 26/27,」 0い ,■ 975
Some Suggestions for VJorld Hang _GIiding

Chanrpionship Rules

III

1. CtjlE-RAL .

1.1. j-u.rp_c.sg-
Tc stimulate the development of hang gliding by an internationil
cornpariscn of performance of pilr::is and aircraft and to reinforce
f r.icndship amongst hang glider pilots of all nations.

1.2. A,-1t:ro_Li_t v.-
,ir:rld ilang GlidinS Chempionships shaIl be oiganised in accordance
r'ith the directions of the F.A.I. Sporting tode by an NAcC affitia-,ted to F,A.I. and accepted as comnetent to run the event.
The Chanpionships arE open to alL NAeCs which are members r:r asso-ciate rnembers of F.A.I. Events must be announced 1U months in c.:lvrn-
ce llereafter tllrganisersr mean the 0fficials organi-sinq the cvent
and I'Compct j.torsrr mean any member of an officiai nation:rl team.
A. ccmpeting hang glider is a hang glider taking part in the Champion-
slrips.
The trganisers rnust dec.l-are, prior to accepting the vrork of hcstrthe
names cf any countries that they believe nay be refused entry visas.

1.3. . +enera,! R.-egu_Iat.ions e n O__E_fggl-+-p_! s
lhe L,l:ganisers shall- conform to the following regulations unlesstirey propose mndifica,tions necessary for IocJl cinditions. Any chan-ges have to be approved by cIVL at feast I months and circulalec notl;:ter than 6 months beforc the start of the event.( th:,s exeeption wit-L be only for this single event.)

1 .4. fut" . r.-O I ti,ribil+
Ltrtry fnrms stating the closing datc shalt be circul5ted to allflAeCs not less than I months bJfore the start of the chanpionships.Ihe event sha]-l not be held unless at least 10 NAeCs have-' enteredby the closirig date and 6 NAeCs compete in one or other of the f,fas_ses. lhe number of pilots entered by an,y NAeC sha_Il be laid down bythe Lirganisers, as shall the number of aircraft permittecl to eachpi1ot.
The 0rganirers may limit the number of pilots in eny CLass.fntries nust be ricle r:n the official fornr, stating -u t"urn leader,
anci sent r.Lith the apprcpriate fee so as.bo arrive by the clcsingCrte.
The fee sha-l-1 cover the cost of af1 flying, food end accommoclationfor the period of the Championslrips for eiih competing pilot, wiih
a .l"esser fee for the non-f I,ying Tssm ivlanager. The Team lulana!ler andpilots nust possess the nation.tity of thJir rrJAec, defined as hr,1-cring a passport or being resident and paying taxes in that coun,cry.

1.5, lnsurance.
Ttii"-rt-.". specified by the Organisers on the entry fornr are thenesponsibif i ty of tr,e :entering- r'rnui wr,o "n.rr *rr.J do-c-umentary proofof insurance avaiJ_ab-Ie in the E nglis h 1a,n g ua ge.

1 .6 . -t-.r3!1199e-€.
111_1"9"]"aions, informati.on and briefings shall be made in the
l!?11=n languaQe. The language of the 0rdanisers .nO .JOitionatr anguigr:s may be used at their discreti_on. ../..:



1 . 7 . P r-i-z,e-s- a qgf-ftg1-z e q.illr-gg .
The F.R.t. 

" 
huiiTtu--?f, an F'A'I' gilt plaque to each Chanrpion with.

a silver una n"Jnlu-pitquu to the-pitois placed 2nd and 3rd in each

Class.
Tlreilrganisgrrsshallawardprizestoatleasttlretop25%ofpilots.
in e;:ch cr.u= -nJ'-giu" tot"u*o"utive meda-Ls or badges to all competi-
tcrs.

1.8. r ino rf the t
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lS:11]yPttlttsb首 |¬ :IIS::
turned。

the end of the ChanrPion-
wifl be individr,al Pi-

teams or nations.

of these tlas.;es,
specificatilns.

■at
rgan ,trs t ay cencel or stoP he amp■ 0

of force
p aid back

The !::qanisers
ships the names
1o ts and there

Talttu[号 :pl:d i:u:首 :nle:』
cance]1atio
s li all be re

1.9. ll e clr,. rati- o n of !-he thampions'
sha■l declare without delay at
of the winners. The ChamPions

sha.I1 be nc cl'assification bY

2.

Ｊ^ rl:R14 F,F TllE CtiAI\;F iUN5HIr5.
fil] m.*i;*m;ftffto',"' - period of not less than 1[l d'rvs'

At least 2 days ptioi-io ihe start of the event shalf be made availa-
ble-for site iamilia3is3tion and training
The title of V/o11d Un."p;'on shalt be ewarded only if thcre ilave been

a'b least 5 scoring t;;;;-;; irrui cr-ss' in which the best three

s cores vri]1 be eva]uated'

U_[_B-1)J r INAL _RE au i 8r ilq |']TS- AND "B-LqUI AiI!-q.

O-ru-otr-ls eJ--!--Sg9!-o l-9.3r i I itie s

The NAec orc.nisrns ffftiiioionships sh:11- appoint t'l-A1'^lll=tt.ti-
ve 5ecretary and a Sp-ttfrrq bi""r:tot to take over'rl respons:'bility
f6a the event ancl al-so an Jxecutive comr"iittee' The Administrltive
lirector is responsi;;t';t;';;;"tting the full results after the

che.;oior,ships and f";-: g;;";oi t"ptit tc his i;Aec' who in !g1n rrirl

of iicial.ty f ort:,r.i the re:ort to I- ' c' I '

F= r='+l*=-*l**3?##*?fl?Hi i r, 
" = ne c e s s :.' rv r o r th e s ati s-

i::-:13':;::li,ll.ii ?;:"i;"";t;"=,-'i"l-=.J-"i".urot'- the rcrtoLvins

ihfcrmation as far ln-edvantu'of the event as possible:
-- - ilra.PionshiP Cl:sse=

f.lanres of the !irectors and key . 
of ficials

0perational"i;;;;;'l;;n incluiins'":l!?T, :11-=t*"
data, safety arr:angements' workshop facr.Latre9'
Acconmodationandfoodarrangerrentsinc].udingthose
for oress and visitors
''Ian c,f the site, giving a1] xelevant anrorFraL-LL'rrt

car Parks etc '
Any ianguage or interpreting facilities
Schedule "i""ltlp"""i'and 

dJcurne nts to be brought

4.

4。 1.

4,2

:¥。 :呈 :]:1:lёきitry List. ¨/。 ..
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colnoetitors and
the llSri n g on

to cbtain the

or more af tlre tasks
for each tlass shall be'
one Class cnIY cn anY

25f; fliqhts on hanq gliders and
the organisers on the 'ntr-Y iorn'
of the entering NAe C.

4.3.                           1。
nshipS Site each Team Manager clnd l¬ is pilots

shal■  report to the Rc9istration OffiCe to have documents ChPCked

F::l[[:ettter:::ェ lu:;13;::古
attlsle:‖・

]吉 :・ :ir:モ  きl::吾1:吉:lll day may
involve disqualifiCation,

4.4.                   I懺
1:I Ii:y :1:i]:[l:lili:i::呈

[il!:::::lebe a rnember of the lnternationa
a competing pi■ ot.
The Team l・ anager is respons■ ble
for ensurェn9 that they do nOt f
bility which night be hazardous
crc― ft a■ rworthiness requ■ rement
his otvn and the Or9anisers' country。

4.6. Cqlgetinq A ir c raft.
C;S-"ii.g-T."g giiders must be provided-by the Competitor and be of
a standaid suitiule for the event. The 0rganisers have-the rigi'b to
inspect and refuse any aircraft fcr reason of safety' They also have
the right to tiit " b"an on any craft at their discretion.Varionetets,
airspeJd indicators are permiited; radic transmitters are pr":hibited'
Each aircraft shal1 carry a competition nunber as specified by the
LJ rg anis e rs .

4.5,

5.4.

-ach piGT ihitt nave made at least
be otheri,,rise qualified as stated by
Froof of this is the responsibility

lln e;:ch day the llrganiseis shafl sel-ect nne
listed in annexr Y. ,l,ihere possible the task
ci.ifferent. The -rganisers may set a task for
day.

4.7. BriefinL
[in each day the l」 r9anisers sha■■ ho■ d a Briefing for
or at the latest by 09。 00 hrs display ユnformation for
that day. It is the responsibi■ ity of the competitor
■nforration prov■ ded.

DAILY TASK FLIGHTS AND FLYIlll」  RULES.Ｅ
Ｊ

-l:-:-:!-._E?."fr-[-unq glider must be inspected befcre flight by its pilct and it
rrust not be flown unless properl :irwcrthy'
l'lel-mets shai-l- be flown tlrroughout a-If flights
iic assistance is pernitted with any landing.

Take offs.
tirn pi fi:t6rs shall take of f at the time and place "1nd i1 the, orcler
specifieC by the 0rganisers. The system used shall be by Iot and on

each succeeiing ""oiing 
day shall =du.',n"" by 25% of the-nunlber of

cornpetitors stitt in tlie l-iuss. Subsequent launches shalf be in the
order of joininq the queue up to the maximum number of times permitted

5.2.

by the 0rganisers.
… /… .
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Ｊ

i17::Ili[吉 ::::li:i:|[l:卜旱 :i[e:ieth:‐
ュlance the wing tip・

3.   
慨 :ii:ii:;i:u:::]:r:lttin:f
tO corltinue wC

il: :]:::]:首
ri:]:]::[:::i: 旱.;:吉::

LarJi]ェュ

once the tas k has been started if"1"- f-t"" ccntinue woul-d be unf ai r

from fIYing flr cjisobedience to

are descrコ_bed in anncxo Z,
5,4.

6.

6.1

The requirements fcr a gnod landing
3coring.

IN「ERNATISNAL即 聾 E〔]卜 PLAINT5 ANり10■II野 二
=幽
Jp旦 .

6.2.

● .●

〕
li::l::llii[:]::ii][古

』
il黒 :i[:g

][首吉:|]iiiSP]::ul::::I ]:ys讐旱[]ir…
b。  1lv[[量 i::1:tttrotests and assemb■

e faCtS for the lnternation01

:i :li::icilti:1:[:li]:::。 i::i:][:[::[::il::c吾
:昇甘::書き
il:::

lh:・ tiを lrman sha■ ■ be aPIDOinted by CIVL and sha■
■ have a caSting VOte。



Af,J,/GQ 8. 1 .1975
Hans G-Liding i'leeting 25/27 June 197 j

― ANNEXE )(. CHAllP It‐jNSHIP cLASSES

APPENDIX III,P.5

be effected by pilct weight
instruments must not exceed

stay airborne up to athis has been achieved
wil-l- be given for L?xcess

A competing glid=r shal,l- conform tq the rules of the Class in whichit j.s entereci and the same aircraft be flown throughout the Ihdmpion-ships. It may be :epaired or replaced onty by irn ijentical nnodel-. No
hang giider nay be entered in niore than oie -Clu"".

[I]:1ギキt{I}gf‖‖]f吉ず:早

岬 ザ]J:il:♭ :百:11響 contiol mu:t

4む

i[:。

 n・

y a,d the empty we■ 9ht including

SlltJ-r ATRLtFCTL ULTRA_LIGHT CLASS
lhe u-r-rig mus t re'cain cn aerof oif section when on the ground by means
o i" ribs or sh:peci battens. Aerodynani-c controls are pirr,i.ttecJ.
l ourh C:,rn and l:ncling mus t be by the foot.Tire smp';"y r,ve j-gh i: shal-i noi exceei 50 kg incf uding instruments.
ellNEXE Y, TASt(5
l.rsks shaf l- be fIcv",n in accordqnce with the requirements and Scoringgiven in Annexe Z" 0n eny day jj-fferent tasks may be given to eachaf .ihe f f asses. Tasks r^ihich iay be set are:

L anding Accuracy and Quality
F-Licht ! ura tio n

s'r'r-Lorr crrLrrsesi and abriqatcry and optional turning points nray be in-:lr-rrle C -i-n ei.the: -tesk.

jl"-i,5^i Z-! tl:LIU;r-?Er'rtNTS A\D 5Ct.RING
-!..{-!d r-! o rl_9 q Ulfc-V_q.!dg! a li tV The aim is to land in the centre of ec.i l'cJ: irhos: dianri;e r is 50 m. The lending is defined as the pointtc,;ard '!h:: b.::a-,'.-. zi ,".,hich a foot of the pi:.ot first touches therrounC"
u:Iy o sti.:ncl up lending is .rcceptabf e. The pilot must come -Lo a ccm_
p-1-e tc. stop in r,c - ;rr'lL-e ihan 3 steps from touch down of his first foot.r'ro othe:: p;r- t l:-l i:hc nil-ot or glide:r may touch the ground betweentcuch cor^rn a rd str': except j;ernfiorarily -thr ."u" end of the Keef tube!R ,,ving tip 

"

If -i;hn lelrr-j.irc, :; iritclc r:utside the 50 m cj.rcl-e the flight wil-I sccre
n i.: poin-;s ar -i: :: _-,

lf be ii,':,ii 'l:ir::hd:r.,n. and strp -ihe pilot takes rnore than 3 steps ortcuches the r.;rr:urc r.iitir a knee or iris body or touches a r^ring beforehis. f cet the p-.1.1_:-; r,^ri.l- l, l.os:.: 5 points fronr the maximum of 5d, If thecontra.L fierno 'ccu:hi:s ti:e ground or the aircraft goes on its back or
ll :1, tire p j,J-ot J : C rregari in rny r.ray the f tight wiIl score oo points

l_l..--aLr-10*qru-lio n (5aa-Iinq ) Task. The aim is to
nrEXr-nLim ';imc declexed by the 0rganisers. l,{henthe pilot must lanC without delay. No points
ti.me.

]-!: l:.9rlt must_compty with Z1 except th+t the landing may be madeirn'witare f n the blJ rn circ-le,

CLASS

.… /“ .
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lr:3° lti:]lie the f■ i9ht Wi■■ sCOre
le Offic■ a■  in char9e at the c■ rC■ e
,o of insuffic■ ent c■ ear space in

the circle the pilot wi■ ■ be accepted as haVir19 1anded in the Circ■
e

Cptional turning points nay be rounded -inthe Drganis"tu o" the choice may be left

.!-lt"."a Fi""t S,L9rge 
.

At the end of the Lharnpronsn:-Ps
of '5 of each pilot wiII be added
highest score in his Class 'rilI

a sequence declared bY

free,

the 3 best Ta3k scords of a m■ n■ mum

to9ether and thOF t吉
:t ti:[sihebe the ChampitDn ol

Each test ( Accuracy Ool lluration)υ
tti::t::ndl::tn:[ l:::dt:員

n.:ilt:es

ll]:c:[el° ::u書呈呈;tl:I)A:::r::;ain:'Duration.
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Hang Clicling Z5f Z7 t,ne l-9?5 Meetine PPENDIX IV

PROPOSALS 10R A ROGA■ 10 STANDARD CLASS

1. Pqrpose
To provide a cLass of flerible wing gliders of comparable pexfornance controll-ed
by weight shi-ft only wh:i ch can be flow] safely by unexperlenced pilots.

2. Ai.rr,ro,r thi.ne s s
fire aircraft nust conforn to the standards of the ha:rg glider ma.i'Iufactuler fede-
ration. of the couatry of origin or equivalent, or to Na.tional -d.j:r.lo rthine s s
Standords where these ere requirerj. by 1aw.

う。 Ob■ i/‐atorv Pteq饉 rentents

1,L "Ih-e.e.--4rrgf e-

The nose angle ehall not exceed 90o. Ihe distance bet$een the tube centres
at the position of the nose plate boLts shal] not exceed t5 cu. (5,4 inches)

J.2. tub-es
ftrere will be 4 structural tubes onty (e leading edge tubes, I keel tube and
one crosstube). Tubes sha]1 be cj-rcular in section with pe'ral-lel walls and
straight throughout their totaL leneth. No perforoed cur-rature of tubes is
pernittea (1. !)

3,3. Btaejne
The bracing arrangenents nn:s t be connected to a kj-ng post unfess tfre air-
craft is strut braced. No additiona-l bracing arrangenents other then those
directly carrying the flying and landing 1oad.s are pernitted_.

3.4. -!,ar!
The sail nust be a. single sail without openi:rgs or d.ivisi-ons. The bi"ll_ow of
the sail slra]l not be less tl*n 3r5o.

3.5. Battens
Flat battens of constalt chord and thiclcress anri radj-e1ly afranged a.re pex-
m:iited. Preforned battens are prohibiteC.

5.6, Aete.gl--R€.tiq.
The aspect ratio of the sail shal1 not exceed ,.5

3.7 . M jnjurun Weiehlt
The ai-rc::eft lrithout pllot, harness, ins tnr.nent s and bal,J-ast sib1l not
r+eigh less tha:r ]? te Gl ., ty)

3.8. Wi-nE Ioading
Tlre uiniuum wing loading sha11 be ),7 ke/ n2 in flying trin uith pilot.
If necessary ballast nust be added to the pilotrs seat to correct. The
nrarii ruu wing losdi-ng sha]L not exceed 6 UpJ n2 (approx..75lb to 1.2 1b )

z o fr.,.-... -. -). J . 114!*16
Iine tu-ning on the ground. of dil]edral and single reflex of the keel by
bracing rdre adjustrient a.t crcss tube ends and keel tube ends is pernitted.

J.10. P-r-oh,ib-ited
Ad-clitional- aerofoil-s or su.rfaces, aero dynanic conf,toIs, ki_ng post or cross
tube fairings, capsule ot" partial capsul-e fairing of the pi1ot.



A:li,/ffi e,7.rytj
ムPPENDIX]r, page 2Eang Glirli:rg ueeting Z6/n June In5

1.11. .!Sxni$e{.
Sna1l lsrding wheels, sai-} wind.ows, seat or prone harnessl Variome-
ter, airspeed indicatorl dltijtleter.

Orisin of the€e P,roposals

At the World Cha:npionslr-ip at l{b'ssen in March L975 it becane obvious that a
R9ga11o Stallclaxd Class woulcl be needed. for future conpetitions.
It rsas also obv:ious that this $as a good opportunity to get the opinions of as nany
international- fli ers as possible.

The Proposals went through j clraft stages with nuch discussion, arld. thls
d.o cunent is the result

It is produced freely for the use of any competiticn organiser, lenufacturer,
or pilo t r,rho .rt'ishes to nrake use of it.

fhe Proposals have no fornal authority at this tine.

N.B. Passed to the ChaDpionships i^io rking 0roup of C.I.V.!. for linal-i-sation.

Jw,e 27 rI975



PROFiCITNCY STANDARDS (Vic POWe■ ■, U.5。 A。 )

F.A.i. SILViR BAOGE

A two-ki.lometer distance must be flown ovex a course
one-half ki.lometer long. Ground clearance must be at
Least l-00 meters. LanCing must be within f0 meters of
a designated spot;

OISCU5SION

The course requires two 900 turns, and
three 1B0o turns with a controlled landing.
The totaL flight distance will- be greater
than two kil-ometers as the flyer must
travel to the turning pylons and ts the
-Landing area.

Thi flyer does not need to know how to
to f1y the course as the requirements do
not specify where the pyJ-ons are to be placed
However, it wi-1-l be more easily flown whi-Le
soaring alongside a ridge, and woufd
demonstrate an additional flying skilL.
I bel-ieve the next rating badge should
lequixe this skill among others.

The course requires a smafl numbet of
observers, one for each pylon, and one at
dhe .Ianding area. A minimum of three. 1t
is easiJ-y constructed and can be flown
with a minimum of delay. The course is
not complicated and can be easily remembered
by both the flyer and observer during
the flight. A series of rating flights
could be observed in one afternoon.

ｒａＣＳ

　

　

　

●
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| --\tL-j

The course and the skills it forces the f J-yer to demonstrate
conform in a reascnable manner to those cutl-ined in the USHGA hang
3 rating. These are the minimum 1evel any flyer should have before
flyinq an unfamil-iar mountain site.

In flying the course the flyer reveal-s to the observers and
judges mastery of severaf skil-1s: 900 and 180o turns, compensation
for wj-nd drift, maintenance of praper air speed, separation of air
speed from ground speed, and cuntrolled landing in a designated area.
AdditionaLi-y, if flown on a hill-side it demonstrates an ability to soar
and control in reasonab-Ie winds.

Admittedly there are other skifls a flyer shou.ld have to be an
international competitcr, but this is not the putpose of the basie
international rating badge. 1t does, however, provide a reasonabfe
base upon which to buiLd. The landing area size wou-Ld be determined
by the Commission. Dan Poynter introduced end distributed a proposdl-
for standardizing landing zones.

If the judges are satisfied with the execution of maneuvers and
if the flyer successfully completes the course, I believe it indicates
the flyer has achieved the intended level- of competence.

VP/AT ■9。 9。 ■975





NIVEAUX DE COIVIPETENEE (ViC Powel■ , UoS.A.)

INSIGNI D I ARGENT DE COPlPITENCE t]E LA F. A. I .

lJne rlistance de 2 Km doit Otre parcourue sur un parcclurs
dtun derni kilomEtre de 1ong. La distance par rapport.au.
sof doit €tre dtau moins ,100 mtstres. Lratterrissage dnl-t
avoir l-ieu dans ,rn rayon de t0 mEtres dtun point fix6'

pIscRIPTI0,i!

Le parcours demande cieux tournants i 90o et
trois tournants ) 18 lJo, ainsi qutun
atterrissage contr6f6. La distance tota16
parcourua sera sup6rieure ) 2 Km 6tant donn6
que lrappareil dcit 6ga].ement atteindre les
pylones de virage puis la zcne dratterrissege.

Le pilote ne cloit pas forc6ment 6tre qualifi6
en voL pJ.an6 pour effectuer le parcours 6tant
donn6 que les rEgles ne pr6cisent pas ou les
pylones doivent €tre plac6s' If serait
cependant parcDuxu plus facilement si fe vo1
a lieu i flancde coteau et il demanderait
ainsi un niveau plus 6lev6 de comp6tence. Je

ｔ
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pense que fe niveau de comp6tence imn6diatement
sup6rieur devrait pr6vcir, entre autres, cette
qualification.

Le parcours pr6vu suppose Ia p16sence drun
petit nombre dtobservateurs, ugl pour chaque
pylone,et un au point dratterrissage. Au
minimum trois. Le parcours est faciLe i
construire et il peut Otre r6alis6 evec un
d6fai minimum. IL nrest pas compliqu€ ett
tant le pilote que Irobservateu.xr peuvent se
Ie rappeler facilement pendant Ie vol. LJne

s6rj-e de vo-l-s de perforinance pourrait 6tre
effectu6e dans un aprEs-midi.

Si ■es ju9es sont
sateur term■ ne ■e
ce■ u■―cュ  a atteint

VP/BL/AT ■9.9。 ■975
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Le Parcours et }a qualification que Ie pi-Iote doit d6montrex en
Lieffectuant peuvent Gtre cr.mpar6s, dans une certaine mesuxer A ceux
qui sont ddcrits dans le niveau 3 de LTUSHGA. I1 correspond A un niveau
minimum que tout utiLisateur devrait atteindre avant de se lancer dans
un site montagneux peu cLnnu.
En effectuent cette 6preuve Ituti.Iisateur d6montre aux observateurs et
aux juges l-a maitrise de plusieurs competences : tournants i 900 et 180o,
compensation de .l-a d6rive provenant des vents, maintient de fa vitesse
a6rienne convenabl-e, distinction entre cette vitesse et l-a vitesse au soJ-
ai-nsi que ta possibilit6 de contr6.Ier lratterrissege dans une zone fixde.
De ptus, si Ie vol a J-ieu d fl'ancde coteau lt6preuve permet de d6montrer
Ia possibilit6 de planer et de contr6l-er le vol- dans une ainbiance de
vents mod6r6s.
I1 est bien entendu que I'utifisateur devrait poss6der drautres comp5tences
avant de devenir un cnncurrent de classe internationale mais tef nlest
pas Ie but de Itinsigne de qualification internationa.I de base. CeLui-ci
permet n6anmoins de fournir un niveau raisonnable au dSpart. La dimension
de l-a z,:ne dratterrissage serait fix6e par fa Commission. 0an Poynter
e pr6sent6 et distribu6 une prcposition en vue de la standardisation des
zones d I etterrissage.

satisfaits de .Lt ex6eution des n'ranoeuvres et si l-rutil-i-
parcours avec succDs je crois que oela indique que
-Ie niveau de comp6tenee recherch6.





PRO」[T DE CODE SPORTIF POUR

H早

】:v』[ia:::IBI:き
aR::llds c.I`voL.6 tab l-i par Mr. Martin

Pr6sident du Groupe de

lNTRODUET10N

Ltexamen des dispositions requises Pour les Records Mondiaux,
conduit rapidement ) 1a concl-usion que ceux-ci doivent Etre
pr6pards en l-iaison cvec l-e Code Sportif retatif 3u Vo.l Libre,
iui-mtme encore non redigd. La n6cessit6 est donc apparue, dans
l-e cadre de nos d€finitions, de procdder effectivement a Ia
r6daction de .Irensemble du Code Sportif. Le projet de dispositions
ci-joint a 6t6 6crit en vue de facil-iter la pr6paration de cette
partie du Code Sportif.'Ce Code pr6voit lrencouragement et .].e contr6le international des
Records, des Insignes de ierformance et des Championnats du Monde'

PIH,/BL,/GQ 25.9.1915 .../..:
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Projet de COde Sportif pour

CHAPITRE I

p age .2

ュFFINIT10NS.[ATEEORIE5 DE VOL ET PAREDURS EN VUE DES RECOnDS MONDIAUX

111. D6finition融

Un appareil de Vol Libre est une aile fixe, (ctest-i-dire non tota-
tive) pouvant €tre port6e et pouvant d6coller et attdriii seuLe-
ment gr3ce i lrEnergie et l-rutilisation des jambes du pilote.

1.2. D6finition du vol dtun aoparei.l de Vo} Libre.

■e VO■  Libre

Un volrde. cet appareil, d6bute par Ie
t e rrri ne par I r atterrissage.
1.2.1. D6but du VoI .

Le vo■  ne commence que lorsque ■e pi■ ote de ■'apparei■  et
■'6quipage ont perdu ■e 90nlaCt ov71 ■

' SOl ainsi CulaVec■iassistant de ■ancement.

1.2.2.Acこ Lght=ちしagandon de■ 'appき reil.

[:m首 11 :: lle::き ld:it :吾 ]e13:.::n::1:言: I:ml:.:y::is:吉 : ]:~
mort de ■:un des nlembres de ■!61uipade danS ■es 48 heures
s divant ■'accident, ou si tlne pё rsonne quitte ■

lapparei■  au
●ours du vo■ , sauf si ■a F.A.1,, qui est seule ju99, certi―
fie que la performance du reし orcF b 6t6 6tab■ ie bvttht ■tacci―
dent ou ■'abandon de l:appareil.

。3. Cat6c10ries de VO■ s Libres pour ■es Records du 14onde`

lancement du pied et se

.1 ,3.1. Dis tance .

L.Jn vo1 du point de
ind6termin6.

1.3

Un vO■  du point de

l.3.3. Altitude.

d6part jusqtI:さ  un ■ieu d'atterrissage

d6part d6●■ar6 jusql'さ  un but fix`.

au point de

聾
２^

■
．

VoI dtun point de d6part avec atterrissage au mgme point
ou en un autre fieu en vue dtatteindre une certaine altitu-
de comme s uit:
G ain d t Al-titude. C rest f"a .dif f 6ren_9e eltle 1.ralt.itude d t un
point bas et drun. p.oint plus haut .atteint ult6rieurement et
enregistr6 -par le b arog rap he

SQnt les parcourtt offiOiёlS pOur ■'obtentiOn

'I .4. Parcours de Vol-,

::Sr::吾 38::S
su■ vants

1.4.1. [1)rユ
:[」キ3-f韓]呈書1莞:・ de vira」 ..

…・m撫 ょ話嗜ょ1■rage avec retourrs identiqし e。d6part en



MH/BL/GQ 26.9。 1975

Projet de Code Sportif pour

l.5。  D6finition du Vo■ .

Page 3
■e V。■ Libre

1.511.― Lie tj― de d`c cl■ ■aoe.

1.5。 2. Point de d6part.

Le passage de la

l.5.3.LiOne de d6part。

Lrendrr:it drol l-rdppareil .quitte, 1e so1.

廿: :も :n rn」 tせ :::‐ i:1[uial:1::u:siem:[:u』 :|き :]
1.5.る 。 Heure de d6part・

L!heure au Point de d6Part。

1.5。 1.        ・

Iigne de d6part en Vol Libre.

un grand cercle Pris
de d6part au Point d
la somme_ des arcs de
la mer.

et dtune largeur
lq sol.

■e. sol.

franchit ■a ■ignO‐  dtarriV60 ou ■e

Un point caract6ristique unique au so-l b-u un point d6fini
pur'J"= coordonnSes g6ographiques indiqu{es pax 6crit^de fa-
ion precise. pex le piro!er Le po-int de virage doit" ttre
d6clar6.
Un vol au but est consid6r6 comme ayant 6t6 accompli quand 

.

rl -pp.""ir atterrit dans un rayon de 30!.mEtres du centre du

but ou franchit La liqne dtarriv6e au but'

1 .5.7. Lione ci I arriv€e.
Un plan dtune hauteur naximum-de 1U0 mEtres et dtune largeur
de 300 mBtres, dont fa base est marqu6e sur Ie.s?I'-.
Pout un Vol Aller-Retour, Ia ligne de d6part et -Ia J-r-gne

drarriv6e setont 1a m8me ligne' La figne drarriv6e est fran-
chj-e lorsque Ie nez de lrappareil' passe la.ligne dans Ia
direction prr:vue et de son propre mauvement'
Aucune p-"iit des jambes ou du corps du p'ilote' ne doit avair
touch6 le sol avant l-e franchissement de Ia lrgne'

1.5。 6.
'

ou le fieu d t atterriss ag e.

1.5,8。 Atterrissaqe.          . _

L'atterrissacle a lieu 10rsque le pi■ Ote tOuche le so■  pOur
■a premュ ere fo■ s・

1.5。 9.Lieu d'atterriSsaqe.

Lieし  oこ  ■tapparei■  tOuche

.5。 10.     .

‖:1:lt :廿 :廿 :l ll]:1][illt
1 .5.'1 1 .Ilistance pareourue.

La longueur de lrarc dl
mer et reliant 1e'Point
y a un point de virage'
couxs pris au ni-veau de

a'u'niveau de 1a
t arriv6e ou, s I i1
.chaaun des p ar-

. ../ . ..

Point dtairiv6e.

La ■igne dta_rriv6e
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CHAPITRE 2.

J噸 fT MESURE DES vols  ‐     1

2.1.1. Observateurs Officie■ s.
Le contrO■ e offic■ el des vols sera effectu6 par des

,       approtlves par un Aё ro― Elub lllational ou agissant ,our
de celui=ci (Vbir aussi ChaPitre 3).

2..1,2.

page 4

observateurs,
Ie corlp te

Les certificats d6-livr6s par.Les observateurs du cont16Ie de -Ianavigation a6rienne en foncti.on, sont valables pour; ltobserva-
tion du d€co.i-lage, du d6part, dr, l-tarriv6e et du lieu dratterris-
sage seulement.
Les atterrissages .) ltextirieur peuvent Btre certifi6s par deux
t6moins j.nd6pendants qui fourniront leurs adresses et indiqueront
avec p16cision l t endroit exact de lratterrissage.Les certificbts de t6moignage ne sont valables que si 1es obser-
vateurs et l-es personnes approuv6es rjtaient pr6sents d l_t6vEne-nent qu I ils certifient.

lJn observateur of f ici.e1 ne peut certifier aucune part dtun vc,Iau cours duqueJ, i1 a 5t.6 pilote ou passagex.

{sFistint de lancement.

iln assistantItdlancragerrA l t avant
pIac6 d lrextr6mit6 de 1rai1e, peutjusqu'au moment, du CEcollagq._ Cet
par ailleurs le 16le dtobservateur

de lrappareil ou un homrne
aider A maintenir lrengin

assistan-t ne pe ut pes,renp-Iir
officiel.

2.2.   Ilし claratiOn de v。 ■.

2.3.

2.4.

Les ci6clarations, par Ie pilote c1u point de d6part, du point
dratterrissage et du but seront inscrites sux une feuilte de'papier 6i-mp1e ilu sur un tebLeau. Elles comprendront: l-a daterllheure et le type drappareiJ-, et comporteront fa signature dupilote et ce1le de f I observateur of f iciel-.
Dens -le cas drun vo.L comportant un point de virage, une preuvephotographique de la ddclaration devra figurer sui ie film imm6-diatement avant -La photographie du point je virage.

lppareils nu-lt i-o-L:ces.
Pour 1es tentatives de recoids dans -le cat6gL:rie multi-placesi
1e_poids.de chaque occupant, en dehors au poias du pilote d6si-
gn6, y compris son 6quipenrent de vr:1, son parachute et 6ventuel-lenrent du 1est, ne sera pas inf6rieur i 60 kg. Seul le pilote
tesponsable a lrobligation de d6tenir une.Iicencd spcrtive F.A.I.

Seu■  ■e t6moiclna9e d:un observate‖
:」::fi:::la]:hi:き eielle::・ ]:e_ment de la ■ignc est acceptable。

ligne dtarriv60, tOute distance parcOurue avant ce francinissement
ne peut pas cOmpter pour un, 6preuve u■ t6rieure.

2.5。    Arrivee au poュ nt de v■ r●qe.

Pour que Ie point de virage soit consid6rS comme atteint, lc pi-
l-ote doit pr6senter une photographie satisfaisante du dil Foint,pris depuis lraire dtobservation. Cef_Ie-ci consiste en tin quort decercle(secteur de 90o) au so1" dont fe sommet qtlfrespcnd au point
!g yiraqe et qui est orient6 face au parcours d6part-pointdlatterrissage et sym6triquement par rapport i ce.lui-ci. Le rayonde cette zcne drobservation ne d6passera'pas 2 km. .../...
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2.5.1 .

2.5.2.

2.6.Un■ t6s de rl_― cc■ S■ On des nesures。

un vol seront pxises sux
€tre prou..16 qu t el.les ont

i pertir de lrendroit

de Ia liEne de d6part

de D6part et celfe
de 1a d.istance
10! i<rn.

o?q Proj et de tode Sportif pour le Vol Libre
^.-,- 5Ps:l" -

Preuves t:ho!oq!aphiques.
Toutes 1es phatographies concernant
un seul filmrnon ci:up6, et i1 devra
6t6 prises :

a) Par 1e pilo"te de 1r appareil ou par son nassaqfirr au ccurs
du vol en question.

b) Pour 1es points de virage d6c1ar6s,
prescrit et dans lrordre correct.

c) Entre le noment du dernier passage
et du passaqe de 1a ligne drarriv6e

Un nouveau film devra 6tre utilis6 pcur chaque 'vl-l ou clra'1ue
6preuve.
L 'oJ.:scurcissefrent du point de vir:qe par .l I ai1e, un autte
appareil cLl une m;]sse nuageuse, ne mettra pas en cause la
pxeuve photographique, a l-a ccrndition que .l"a phatographie
montre des points de repDre au sol d6mantrant que celle-ci
a 6t6 prise corxectement lors du passage au point de virage.
Aucun autre mo.yen de v5rification nrest autoris6.

M6tho,le de contr6le--qle p hotoqrap hiq.
Lr nr6tl-oCe suivlnte sera uti.l-is6e:

Un fifm neuf est p1:,rc6 dans ltnppareil photograpi-rique qui est
scel-lti par un observateur officiel-. Celui-ci prenCra une pho-
tographie ou attestera que 1e pi'l-ote.prend une photographie
du tabl-eau de d6claration avant chaque d6co11age. Ltappareil
photographique ou le sceau de .l-robservateur seront narqu€s
en vue de permettre leur identification.

AussitOt aprDs lratterrissage, un observateur officieJ- pren-
dra en charge l!appareil scell-6 et fera d6velopper l-e film
s ans coupure.

Les unit6s officielles de mesute sercnt uti-Iis6es fors de -La 'publica-
tion des performances de vol.

2.6,1 . Distanee.
Uni't6: fe kil-omdtre
Aux fins du calcul des distanc"s ,Ie globe terrestre sera

1e rayon R aura une valeurconsid6r6 cornme une sphdre dont
de 537 8;24 5-.kil-omltres r

p 
"e.t"-rsJ--d_9--n-5;9lc 

: !r.l--kt
La diff6rence draftitude entre ftAltitude
au Foint d t arriv6e nc dr,it pas 'j6passer 2%

parcourue pour des dis.tances supdrieures A

Tenaq.

Unit6: lrheure, 1a ninute et 1a seconde.

tA)
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2.6.3.A■ titude.                  I

Unit`: ■O matre.

[:6i::i:ill:::::]:[:]::::::::::::i::!:::::首

a:を

|:::::lirll:

Les al-titudes au cDUrs dr..:n vol seront obtenues par Ltenre-
gistrernent d'un barographe 5ta1onn6 par fe fabcratcire recon-
nu d'un Ajro-C1ub llational comrne suit:

a)La pression enre91Str6●  さ des Points caract`ristiOues su_―
■a cOurbe de press■ on et comprenant ■cs po■ nts les plus
bas et les plus hauts,sera convertit.en .・ ■titude stondard
par ■!uti■ is,tion dos tableOu×  3 et 4 du manue■  de ■tOACI

concernant ■'at■ osphlre standard (doさ ument n°  7438)。

b) Ces valeurs seront obtenues さrythm6tiq● ement en faisant ■a
diff6rencc ontre l'altitude standard correspondant こ la
pross■ On, au ■icu de d6pert, ■u moment du d6ool■ agc et
■laltitude du ■icu de d6part.             .

LJote. Les chiffres ainsi cbtenus
i ceux f;urnis par un aitimetre
respondant au QilH du lieu. de d6p

c ) Un barogr..rphe devra Stre reti€ i
I.Jtilisetion du b.:roqraphe.
Un barographe en 6tat de marche doit 6tre utili:;i 1.iL:ur les
vr:1s de records.

L-e harogramme dcit montrer qut;ucun attrrrissaqe interm6diai-
re nra er li.eu, ert do j.t drune fagnn q;einSrale cr:nfirner fe vo1.

Le pi.lote de .t 'appareif d-- vol- Lible doit stas-.:urer qutun
point mininunr d'altitude est indirtu4 sur l-e barogrammg, afin
de pern,e ttre de d6terrn.incr 1r.;s Af titude:s dr: D5p3i1.

Le baroqraphe d,:it resier inaccessible en vc-l au pi.lote ou au
passigcx et if doit 0tre impossible de changer fe nivrau de
-la pointe enregistreuse de lrappareil sans bris,:r lo sceau.
Le barographe doit 6tre scelf6 et descel16 par un cbservateur
officiel.

2.7.1 . EiaLonr:acte du baroqraphe.
Pour 'l-es vols cle records, Ir, barographe doit avoir 6t6 6talon-
n6 au cours des 12 mois pr6c6dant le vol-. Pour Les records
draftitude, i1 doit toujcurs Stre 166talonnd clans Ie d6fai
d I un moi.s .aprDs le vol.

devraient 0tre s irnif aire s
b arom6 tri q u e/ par:fait, cor-
art. /th6orique',,ent/

une prise statiquc.

2.7.
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3 .4. ftlbli;ssinent Crun Rccord.

palle 7

.CL ;r Ss i I LCAT I Cir," DE 9-F t [ti tDS, tN REGIIJF E r'1E I'jT E T ATTLSTATI tj N

'3 .1 . f,1as s j,,.'1i.!a ti orlrl e s Reeotds

It exis-be 2 catigcries de records pour les appaxeifs
Les Records du lilonde et les Recordq i\:tionaux '
Dans clraque catSgcrie existr: une classe drappareils
une classe dtappereits nulti-places, transportant au
sonnes.

Records F6minins.

. Les recotds atteinis al,ors que 1e pilote, lrun des membres ie
-lt5quipage oLl un pass:ig r sc,nt du sr:xe f6minin, peuvent €tre class6s

. 
sSpnr6meit ou figurer sur la l-iste des records g6nSraux'

:. Z.&"S-tS-Lt-e--d.= R e.ot,l=lo
La F.A.I. d6livrera une attestation et conservera un reg-:rtre des
records de la catr'!gorie mondia-le qurelle a e 1le-mOme cr:nfirrn6e'

fhaque Aef,N tiendra un registre des records atteints ou battus par
ses prtrprts ressortiss;:nti et publiera des inforniations sur l"es

nouvBaux records. ( Il pourra ddlivrer des certifj'cats de Reccrds
iti ati.c.rnaux, evec 1e consentement de 1a F ' A ' I ' )

3.3。 Nこ tiOnalit6 des Rcctlrds。

de vol- iibre:

mono-piace et
roil-1s 2 por-

Tlut Record sera enregistrri a i.t nom du pilote responsirbfe d3s:'-gn6t

"t i_nAiqr""3 5;3 p;,,tiorialit6. CeLle-ci est d6finie soit par la pos-
session drun passeport du pays concern6 ou par un certificat de

r6sidence o"tin.n"niu .i; de pliement.des impEts sur -Ie revenu dans

i"-Jit ptys. (article 2-'4-13 ' 
2'4'14, sec' 1 ) '

Un Recerd- i'laticnal- ne sera enregistrci que dans un seul pays'

Un record netional peut 0tre 6tabIi dans ntimporte que11e partie
du rnonde. I1 sera contr6l-6 et certifiS par des observateuls cffi-
ciels du pays du oifote responsab.Ie ou du pays oi 1e vo1 a eu Lieu'

5i Ie piJotc app,:rtient ) un pays ne disposant pas rl tun Afas-L1ub'
l. tAEro-Cfub du'pays crnt16lani 1e vcl- enregistreru 1" "..oacl 

. Dans

le c;,rs ou .le p;:ys- oD .le vol A f ieu nr: dispciserait pas non p-Lus -Lui
;4"" Jtun AJro-"C1ub, 1e pilote prendra p1r avance les dispositians
perrnettant i un A6ro-tlub "paerarinrr Crenregistrer.ll record

La F.A.I. peut hcmologuer un Record National- comme.un Record du
i'londe b la.condition que 1g demande 1ui en soit faite dans le d6Lai
dtun mois, i compter ie fa date du vol' 5i ce reccrd nrest pas homo-
i.gre "" i*r.t qu" Record du i'joncle, il ne peut-1r€tre en tant que

Reiord l'lational sans .ltaesentiment de 1a F.A.I.5i un recorci ost
battu h La m6ne date par plusieurs pilotes, le tecord ne sera attri-
bu6 qutd fa ma.illeure perfornsflcEr
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3.5。  I」 りITlande de EOnfirmation d'un Rc● ord
' Tout pilcte entreprenant un vol pouvon'b corresPondrc a un Record

l"rondial- ou NationaI, ]e notif.iera b son A6ro-Club ou : l"'A iro-Club
du pays oL le vof d eu fieu cians un d61ai de 72 heures.

L.Jne Ce,rrande 6crite, conpllte, acconpagnEe des documents justificatifs
' ndcessairr,s sera .sourlrise i 1t A6r'o-f,1-ub intdress6 dans Les 14 jours

suivant l-e vo1. Le d6lai pourra.6tre prorog6 par ltA6ro-Club en cbs
,; e rci.s r.,n vaf abl-e.

La dL‐ cc"entation c,mplate scra fina■ ement enreclistrこ e par ■:A6■ 0_E■ ub
NatiOnal dも

 F〕 i10te revendiq口 ant ic iecord, ou, si co■ ui,c_i ntexiste
pas, par ■:A6■ 0_Elub ayant cOntrO■

` 
■e vo■ .

Le notificati.on par avance dtune tentative de record nrest pas nCces-
sirire d 1a ccndition que tcus 1es obscrvateurs afiiciels requis
soient pr6sents, et qLre .les arrangerrents ccnvenabLes aia:nt 6t6 faits
en vue du contr6fe Cu vo1.

Aucun record ne srra reconnu ou confirrr6 au cas oir J-e pilote ne
d6tiendrait pas une -licence F.A.I. en cours de vai-idit6, ainsi- qut
un insiqne .... drappareil de vol l-ibre.

3.6. Tvpes de  ecOrds Mondinux et NatiOnau×

Mondiaux et Nationaux Pr6cddents recolds Rdf6rences
d6pass& de r

3.6.1. DistancO en 119ne droite  l     l km                  l.3.1, 1.4.1.

3.6.2. Distllce a but fix6             1 km                 ́1.3.2, 1.4。 1.

3.6.3. VOl さ but fi× 6 et retour        l km                  l.3.1, 1.4.3.

3.6.6. Gain d'a■ titude                 3%                    1.3.3.

3.7. Ces normes deviendront applicabJ-es aprds les preni)res performances
r6af is6es i cornpter du 1c-.r janvier 1915, qui d6pasbei:ient :

- Disiance: 25 km

. . - Dist;:nce d but fixil : 25 km

Aller_Retour: 25. km.

_ Gain d'altitude: 1000 mね tres

.../¨ 。
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EHAPITRE 4

t)(tiqPLtg Ilt DI.ICUT"ENTATI ui\ 5UR L[5 RtCDEqq

Pou:r des raisons dtuniformitS et d:: c1art6, il conviendrait de maintenir
Ia rn€ne pr6sentation des fcrmufaires ci-eprls.

Tout certificat dr,it 6tre 16dig(, sur une feuille s6p::rfel J-cs origineux
doivent €tre p16sentSs i 1!AirJ-Ctub National qui les fera p;;rvenir i l-a
F.A.I., accompagn6", iu .." 6ch6ant,'dtune traductian en f xan!-lis certi-
fiie officiel'rement p'r 1tA6ro-club'

Lcs certificats pr6peris en anglais ne seront p:s hraduits en fr:nc ars.

4.1. Dernande d tifi t c_t d' mr: nt 1

emande o ffi cie lle
Sournise pa:r 1r A6ro-Cl-ub de

Distance en ligne droite

Di.stance i but fix6
Vol ) but fix6 et retour
Gain sl taltitude

‖OnOp■ ace   171u l t i p■ace   F6minin

Cette tentative de record a ct6 entreprisc se■ on les rこ りles´ du Code

SpOrtif de la F.A.I. par:

NOm PrEnoms Il a:te de
lJaissance

lNlatiOnal it6 0ate de l-a
Li-cencr Soortive

No de.Ja Lieence Sportive. N1u99!' i'lnsigne
du Pilote

Lieu du c16cO■■age Heura d t atterrissage

l; Le du t 6.I6 r.t r anme

Sign:ture du Pi.l-ote

D ate .

「
nvoyl さ ■・・  F.A.I。

:::n3:::]v:[:u:[f吉 :i]liど ]苦・E■ ub

late et heure ciu. d6coflece
rDt"nt f ana-l

Description br&ve du vof (y.compris 1a distance et 1r a'Ltitude' rr:ven-
u-LquE! D /

4.2 .Certificttt du scelldmと nt du bar●
qFalhe

::u:e::廿 ::1呈:iSelei:i[il:]。  首:書モ :::吉 ::

i:::::ili:]ti[ili:l]:::::i[CI[::ilil]::][:ii。 ::呈::::ii[I:° 11::::::i..

Date .......● ●●●●●●●●●●●●●

1a case du barograPhe dont
ci-dessous et ncus:

Signature des 0fficie.Is de
1 t g;rs-Club Nationa.L.

../...
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D ate .......● ●●●●●●●:● 。「 f: ・

Nous sr:ussign€s cartifions avoir retirS l-e
tive de recclrd et avoir trouv6 les sceaux
r:n bon 6tat.

page lu

baroqraPhe aPrds 1e tehta-
intacts et Ie barograplre

Apri:s ilvair' re'tir6' ,fe' b'aro-graphe t nous I!avons ouvert et aprds
a.ycrir retirS et fj-x6 le baiogrammer aVons fai-t parvenix 1e barogr'ipne
a .... . ' ' . . | . . . . ' ' ' ' ' ' : ' ' en v'ue de sa salib'rer'tion'
Nous certifions 5g-te*ent que 1e bilrographe a fonctionnd convenable-
r:ent ;,er,iant 'I I enJembIe du 'vn1.

::R:]:せき:::el。 lf:吉 :1:lS de

4.4.  Ef‐ rtifica                 Fr」 p・●raissant sur ■e bclrot‐4ramme

Les r6suita,ts
ciesscus:

ci*api-s 
.appaiAissdnt sut 1e barogramme rrentionn6 ci-

l\iu.; irro du barogramnte ...
en i-rxovenance drun barogramme de type

Altiturle de d6collage en mif l-inrdtres reLev6e par 1e .baregramne ""'
r..lrlfi corxespondant ir Une al-titude en mri-bres de ""': " 'r 'n]r

Altitude ,3u point 1e plus 6lev€ en mi.lf inStres relev6e par .le barro-

rlrammc ;;";";;;;;"naant a une altitude en' mi)tres de"
..,......m
AItitudE du paint f'j-na.I .'. ' " " ' rInfi correspondant i une altitude en

ntitres de ............ lTl

Lc baroqramtne, 1a courbe de caLibfati'on et la cour'be des aliitucles
iqri".l3"t"= *n tdto.s Joivent 6tre -j oints A ce document'

late . ..'. Signature des Officiefs 6e: 1- t p'5a'6-C1ub

lJationaf.

4.5。   Il`c■ aratio, de bЧ 1 0」・de point de Vi・
~o』 e

Lieu du d`co■ ■age .・・・・・ ●●●・・ ●・・・・ ●|●

わ int 19 1:P,rl::・・‐‐・‐・・・・…・…・

Date

But
t r,1
(La
ll cim

。t」 POint de Viraqle (selon -Le cas)

きさscriltion dO・ t indiquer ■cn ■ati
du Pi■ ote .....

SiOnature du Pi10te ...・ ・・

N'rrrl de ItAssi-stant
Signature de lrAssistant ."". '
Nrn(s) des 0bservateurs

tude et Ia longitucle )

Sic;ncture (s) des 0bservateurs " " " '

.../...・・





INTEINAT10NAI HANF GIIDING 80半MITTEE

RU LES  00卜lMITTEE

Sepp HIMBER[「 R,  CHAIRMAN

HANG 6L101NE CHAMP10NSHIP RULES

DRAFTED  SEPTE14BER  ■975

'l ctrNlFn^l

I. L. Purpose

To sti.mulate the development of hang gliding by an internationaL
,. comparison of performance of pitots and ai:rcraft and to reinforce

friendship amongst hang glider pilots of aLl nations'
l-.2. Authoritv

. liorld Uung Gliiing Champi6nships shall be.sched'ufed in thE FAI

Sp;;tint dufrnJu""and s'ha11 be organised in accordance with the

'FAi and'accepted as competent to run the event
The Championships are open to al'l- NAeC which axe membels or
associate turnU"l. of FAI.- Events lupt.be announced L0 months in
advance' he ev ent, Hereafter rt0rganisers" mean the 0fficial's organising-t

. and "Competitdrg" t"un any member of an official. national team'
A competing ha;q glider pitot i" a competitor'taking part in the
Champignships.
The '0rianis"rs tust declare, prior to accepting the.responsibility
of hosiing the event, the names of any countrie-3 which they
befieve mJy be,refused entry visas.
Th'e 0egani-sers ,mus! agree t-o accept the hang gJ"iding requirements
oi-unf,tn.tion'e.g. aiiwoithiness requirements, licensing etc'

l-.3. Genera,l Requlations and Dilections
The Organisers shaLl conforn to the following regulations unless
they piopose modifications necessary for lgcaI 9-gnditions' Any

, changes must ["'"pp""u"a by 6IVL'at'l-east I riahthS-and circulated
. not iater than 6 months before the start of the event'

ii;.;;-;;";;;; ;iir u.l onrv for this partj-cular competition)'
ltI.4.. Entrv and E fiq ibi lit v

. Entry for*s Jtatin,g the closing date sha'Ll be circulated to a11

NAeCs not f"";-if''ri I months bJfore the start of the Championships'
The event shai.I not be held unless at least 10 NAecs have entered
fy-tnt-;f.uing date and 5 NAeCs compete in one-or other of the
CLasses. ThreJ pilots can be entered in each Class by any NAeC'

Thenumberof.aircraf.tpermi.ttedtoeachpilotshallbelaicidown
by the Organisers.
Entries must ;;-;;de on the official form, stating a team leadet,
and sent with ihe -fpropriate fee in U'5' Dotla"s so as to arrive
by the closing date.
i"hr i;.t;huit-.orut the'cost of aff f J-ying, rocar, transport' food
dnd accommod.tion io. the period of the Champibnships for each
."*p"ti"g piiot, with a'f""="t fee for the non-flying official-s
(e. g. teJt' J.eader, chief"of delegation)
The team ft-atr, .t't;-tt ot delegaiion and pilots must possess the
nationality oi itti" NAeC, defined as holding a Passport of that

' country.

SH/AT 26。 9.■ 975 .../...
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1.5. Insurance
Insurance for public liability and property damage shafl be the
responsibility of the Organisers.

1. 5 . Lan qua qes

All regulations,. info:mation and briefings th9]1 be rnade in the
Enqlish Language. The .language of thE 0rganiser.s and additional
Ianguages may be used at their discretion.

I.7. Prizes and Prize Givinq
The FAI sl-raff award F/\I EoId medals to each Champion, with a

: silver and bronze medal ic the pilots placed Znd and'3rd in'
each Class.
The 0rganisers shalf award comnremorative medal-s or badges to al-l-
competitors.

-I .8. Canceffation or Stoppinq of thF Championshios

The 0rganisers may cancel or stop the Championships only by
!eason of fo.nce majeure. tn the event of cance-llationr entxy
fees sha.II be paid back ; if stopped, unused fees shafl be
returned.

1.9. 0eclaration of the Champions
', The 0rganisers shaff decfare without deLay and 'not later than

" 24 hours after the end of the Championships the names of the
' winners. The Champions wi.I-l be individual pilots and there will-

be no c-Iassif ication by teams or nations.

2. ClApifI0NsHIP CLASSES

There will be : .Standard Rogallo CIass
' Weight-shift Control, F-lexible Wing Class

0pen Ilass
The Championships shal-l consist of a.lL three GIass.es.

3.     FO nl・l oF THE EHAMP10NSHIPS

.The Championships shall cover a periDd of not Less than l0 days.
At least 2 days prior to the start of the event the site shafl-
be made availabJ-e for famifiarisation and train j.ng. Each comPe-
titor sha-lL have the opportunity r:f making at least 2 practice
flights. The Charnpionships shelf consist of B fliglrts in each
task. The.lowest sco::e in each task shal-1" be a rrthrow away ffighttt
The titfe of 'viorld Champion shaLL be awarded only if there have
been at .least 5 scoring tests in each event in that Cl-ass.

4. 0PERATIONAL RtSUiRtllitNTS Al'10 REGULATi0NS -

4.L. 0rqanisers I ReBtrg-!-g^a_!llities
The NAeC organising the Championships shall appoint an
Administrative Secretary and a Director to take overa-LL
responsibiJ-ity for the event, and afso an executive committee.
The Administrative Secretary is responsible for reporting the
full reeuJ-ts after the fhampionships and for a general report
to his lJAeCo who in turn wili- official'ly forward the report
to the iAI.

―
..:/1..
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4.2. Measurers
l-andinE acc.uracy shaf l be judged by cff icial {lieasurers -appoilt-ed
by the Organisers and who may be of any nat:.ona-Ll-ty ' samLra!
;iroges snitt Ue appointecl to time the duritio'n event. They shaII
ieport their results to the Oirector without delay.
C h aII!口 ionship Faci■ ities and Proqramme

The 0rganisers sha.l-L provide plI fagi'!rties necessary for the
satisfJctory operation of the Chanpion-ships and circulate the
i"ii";i.e i"ntolnlation as far as possible in advance of the event

- 0perational informatian incfuding weather and site
data, safety arrangements, workshop . 

facil"ities
- Niames of Di-rector and other key officials
- Accommodation and food arrangements including 'those

for press and visitors
- Plan of the site' giving all relevant information'

car parks etc.
- Any language or interpreting facilities
- Scireduli oi uqripment and documents to be brought

by c:mp etitc rs
- Provisional fntrY List
- Avail.ability of medical facidities

ieqistiation on t\rriva L

0n arriva.l at the Championship site each team leader and his
pilots shall report to the Registration 0ffice to have dccuments
checked ancj recerve any supplimentary regulations or infornation'
Failure to report by 09.00 hxs. on the first thamp:.onsnap day

may result in disqualification.
Te:n Leadqrt s Responsibiiities
The Team Leader represents his NAeC and is the fiaison between
the 0rganisers and nis pilots. He or the national- CIVL de-tegate/
Chief;f delegation shall be a member cf the International Jury'
provided that he is not a'lso a competing pilot' ,..-r -. L.:-
ih" tu-* leader is responsibl"e for the proper conduct ?t^ n1"
pilots, for ensuring that they do not f1y if iLl or suffelrng
f"oo ony disability which might be hazardaus to others' for
cornol-iance wj.th aircraft airiortniness requirements' insutance
i"tIiiiilt"t"-."a,-ir.."te appropriate, the 'raws of his own and the
0r ga nis er.s I countiY.
Pilot 0ualifications
Each pilot shalf have at least hang gliding badge B'and be

.ifr="li."u qualified as stated by the 0rganisers on the entrv
i;;;: F;;"i is the responsibilitv of the entering NAef,'

C oqp,e t i-" q--{ j.l9I - f !
f,ompeting hang gliders must be provided by the competitor and

br;i, JtunaJri suiiable for the event. The 0r9ani-sers hav-e the
rlght to inspect and refuse any aircraft for reasons of safety'
Thiy also have the right to tiit a ba1 on any craft at their
ai=Lr"tion. Variometeis anfl airspeed indicators are permitted ;

;;;t;-;;;;;miiiur=,/""ceivers are prohtbited' Each pilot and
aircraft shall carry a small competition number as specified
by the !rganisers. bfd numbers must be removed'

Page 3

4.3.

4。 4.

4.5.

4.6.

4.7.

.… /。 ..
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J.

4.8. Brief inqs
t, !t JLhrs. each day the 0rganisers shalf hol-d a bri'ef ihg
for competit.r=*i" Ji-"=p:..v iniormation for the flying on that
day. It l= tr.t't.'=po""'"[iiitJ of the competitor to obtain the

infarmation Provided.

page 4

0n each
fisted

of the tasks

must be inspected before the flight"by its pilot
be flown unless found airworthY'
worn tnror.tghout a.Il fIights.
p ernit t ed with anY Ianding.

tdKc-u I r 5

;;;t= sha-Lf tar<e off at the tire and place .---t:..:l? -
order specified by the !rganisers. The startinq oxder shaf-L De

as f ol-.l"ows : r..r n the first day the order of take-off shal-f be

by 1ot and on each succeeding scoring day the order shalf
;'.lt;;;"-;v ii% ot the number of competitors stiJ"L in the CLass'

The 0rganisers shat.L keep a log of. all. ccmpetili.:rl tli?hl:'
Take-oifs are tc be made on foot. No skis or other dl-ds to
take-off are permitted' No assistance is permitted-for 'the'
actua.l- take-off except 'bhat Rigids may have a single helper
to balance the wing tiP or tail.
Su:ipension of FIvinq

i^,
The' lrganisers may suspend flying once a task has been started
if to ccntinue woul'd be clangerous. If to continue l-ater would be

unfair the task may be .on"i1-l"d by the IntErhati-onal- Juryr The

0rganisers may suspend a pilot from fl.ying for disobedience to
thJ rules or for danEerous flYing.
Lancinq s

Thq requirements for a good landing are described in annex Z,
.rLUrf'rg

1NT EOllP

day the Brganisers shalI select one r'' r mqre
in Lnnex Y Io be carriad ':ut by any Class'

5 .2.

tach hang g lider
and it shall nat
He-1mets sha1.l" be
No assistance is

6. -r. The !rganisers shal-1 appoint a technicaf committee and stewards
whose iunction shaff be ta assist an'd advise the secretary and
Directar. The Conmiiiee membets may be of any nationality .bu,t
may not hol-d an executive position in the organisatioh nor take
pu"t in ihe competition. .The 

committee shalf :

d. watch :over the ccnduct of the Championshj-ps and report any
unfairness or infringement of tuLes or behaviour prejudicial
ta safety or to the sPort;

b. investiglte protests and assemb.l-e focts for the Internationa'I
JurY ;

c. advise on penalties and disquaLifications i
d. advise cn interpretation of the rules and regulations ;
e. i announce the technicif resufts after the Dhampionships'
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6.2. I nternational- Jurv
The function of the Jury sha1l be to hear protests made .against
the Aecision of the Directors on any matter ahd tlr declde the
i;;r;-bt-;.ie. Decisicns made b-v the Jurv shall br: final-'
The Jury shall- be composeC of one representetive from each

competing nation, if s ubmitt ed.
The- Chaiiman shai-I be appcinted by CI VL and shal-l hrve a

casting vote in case of iies. Theie shalf be no proxy votes.

Protests
If, after discussion with the Uirector cr Deprty' 1-t":'l 1:i9."
irlr" n" can cnly outain redress by makino a prcrtest' he shall
do so in writing in the English language una snaff hand it to
the Director tcgether with the stated deposit within tj hours of
the occurrence. The cieposit is returnable cnly if the-protest
succeeds. L,n receiving a protest the Directo" t!:t, t-1f "-..-
meeting of the Internetional Jury in less than -LZ noLlrst uuL

noi r"i"" than 0g.00 hrs. on the fcllowing day. The Director
shaIl participate in the proceedings in order to grve n1s

opinions but has no vote. The clecj'iion of the Director nay be

"lr":.-a only by a majority vote of those present' A quorum-of,
ti-,r lr"v s"t',. ri le Z7a ot" the tr:taf membership ' Voting shal-1 be

by secret ba llo t.

6.3.

page 5

.… /...
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H‐an9 6■ idincl

AN雨 [人 E X

A ci.ri'rp:.tinq glider shal-l cc.rnflrm to
eniarrd anri the samc r:ircraft shalL
I t ma.y be repaired or rep.LEceC only
enter?rl in rqore than one Class.
STAi"IDARD R0GALL0 CLA55
se9-r‐」t…

Nr, res i:rict j.cns, c-xcapt that thr:
i n s trunrcnts. Aerodvnamic controls

TASK5

Tasl<s slralf be flor^rn in accr-,rdance
in linnrxe Z. 0n any day different
Tas':s wFich .;1.,' bc set arr :

Landing Accuracy
Ftiqnt D urat i on

51a1r.rir c,lurses and nbJ-igalor-y and
*:ither tasl<. Iluratiorr and accuxacy
Th- 1..-rnd:-! arta she.Il cr:nforn tc

915
Championship Rul-es drafted 5ept.1975

CHAIIP 10〔 03HIP CLASSES

the rules of the ' f,lass
be f L oL^rn throughout the
by an iCentical model-.

p.5

in r,viri. c h it is
Chainpii;nships.

Nc pilct iray l:e

vJE I■ | 1ユ _11■L「二EIゴ ROL_ FLEXIBLE XINS CLASS

NO rOstriCti● ns, except that cintro■  rnust be effectecl by pilot Weigl¬ t shift

On■ y a「、」 the enpty w「_19ht inCiuding instruments must not exCCed 4El h9.

OPE‖  CLASS

empty weit,ht shall not exce; eij 50 k9'including
are pr:rmitted.

ANNtXE Y

urith the requiremerts and :;corrng given
t.,.k" toy be gi,ven tr: each of th: []'a.sses'

opticna-I tur-inc points nay L:e i'rcluded. in-ln"t 
= may br: c-.ti"ed jnLc ;' si'rgle flight'

t;;-;;qri;tments taid down in Attachement B'

ANii,,(f Z- R E. i., rr I R E r ;t N T S Ai. ll jCCR ING

L an -.ii no hccLrx3cv
^-^ l^ - r.-?r 'b'Le *hil-c coringThe r:bjcct is to l-ancl as clcse Lo a dt:3d centre disc as pr:ssr

to r c:.,npIcte stop. fhe fanding is defined as the pcint near the tarqet at
which tire pilct's foot first touches the grrund'
[Jn],r,, ;1 stand-up r"n,rinq i=-;.;;;;;;io' rr'u piloL must cr-mrr. tc a cctn;.lJ-r':te stop

rn rrct ,. cr: than 3 r,reters fr'-m first tcuch-down of hi-s foot' No rth';:: part rlf
the r:i-l-ot or giid',,r t.v-t"r.l' the grcund [:':tr';een truch-ciown and stcp except

terp.,.iarril,.r tie ri.,::r "nd of tlre keel-tube or winq*tip'
I f b.:-iwc:er-r i.,uch-dor,,/n and strp the pilot t "u tit" inan I netcrs h; Lvi1l l-ose

5Oii' ',i iris sclrinq poii'ts from the maximum of 50' If th: contrr'L frai"e tcuches

thi: r;rr und or tlrt: a j-rcr,rf t turns on its nose or any part rrf 
. 
the pilr'i: oiher

than iris .f eet tr:uche"-i1"'r. qt-.,.J or i i" th'; glider tr pilot is darr;qi:C in any

v.,r a1,, ti're fliqirt ,,vi-li sccre no pcints.
Thi: larnding c: rcle lras a dianrctt:r of 50 meters, tlre clcad. centre ciisc tarqet
a ri-La:,,': i.::t rf 1t .o,'tli.,.rttlte. if he landinq is llf''' ev:rLuated if it ic' 'rci'ieved
wi b i r: tire requirernrni= ot the rr:gulatiois and is rvithi-n the Iandir-rg circle'
-utsici;' tha lar:iJing circ-l i, tr,,'tre 'iiiIl- bc no evaluati 'n at all' lleasure' rents

wrl-l bu i-n cent:i.," sters froflr !h.- criqe cf thi' ter'.''"11 ci:i sc to t'-e firlt p':int
of cr,niact cf th:: foDt. There viill be point: e--ih centimster r'riricir r;il-l- vary

25.00- 15.こ l m cach O.01
15.r10 _  5.01 m each 「」.02
5.00 -  0.00 m each O.04

fOr ■●,ch 「neasur■ n9 arOa.
FOr ti¬ P ■Casurin9 distanc■  from
‖            1'            !l         :'

,1            1,            "         '!

r,q,ii:h. l:nclinr cn tarqet a maximum of 50 Points can be reached' /
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p`7

[.Li-s.n !-.-l u r rtj_s.!__l!-9eJ.i!!j_l.s]l
T'hr:r ,:rm is ttr :tay airborne up 'uo a 'naximum tine decfared by the 0rianisers.
\r'Jhen tiri-s hes br:an achi:rve d the pil.ct niust f and ',lith'.:ut de1ay. Nl pr:ints
r,;i1f br: qi.ven for excess lips. Tlre timr:-rneas.uring starts v;hen the bod.v of
thc pilui passcs tlrrr:ugh the starting-gtrts and finishs- r'rhith thr' r"'ilst
touch--r,Lrrrrn of the f cr.lt. The timr,. wil.l only bt: ":r,raluate.ci if thc s lart is
acir:ievc ir in cor.rpliancc ,,.rith ihe lrf :s and the 1=nding would be acceptable
ior an .rccL.rrac-V laridinn j..e, ic wi.thin the 5U n dianreter circle..[hr,, 

r,rir-lcl le cf tlre threc- :.;,:st tl,nes p:r riund v"'il1 be evaluatsri Lvitir 50
pol,-:t;, 2r.. and .Less of that score ,,.rilI gct no pc ints. Thr: eva-luation
b:twd:n 100i' anO 25,. 15 linear, Above 1Nu,, there ,.rill be a furthcr finear
eva-1 ,.rr'cir:rn so that the pilct rvith tl-'s b;st time as we.il a:l tha pilrrt vn'ith
thc r.-crnd-best time Dan r:corc rnore then 5 i points.
In ti',- dur;,. ticn event, if the nfficiaL in clr:r::gr: at the 1;:ndinr' circle
wav.ts e v,/ay a lernding rl-id':r b,'cause of insuf l"rcient c-lear sp ce i-ir r;he cir-
cIr tlr,,: pi-l,ot '"ri1i be accented as havinc landr::d in the circlc. In 'the accu-
rac'y evenL, sL.ould the ..rbcve bc thc case, the pilot v;il1 be a-1.Lov;ecj to
repL-Ji tr:s .ti.,-. pt.

T u r..'.i-i- q -!girrts ar,,l 5f ,rlcr' Lourses
Una...'ii-@c}aretlrninqpcintsors1a].cnrC3UrsE,S
whi.cir ;re cr-.nr,u1sor:v or th.-.y na;,, dcclarc: optional iurning points, or botl-r
(:.g. s a f ,,lty, nilrkinq, reguli:ticns ).
Lrpti.onaJ tu::ning puirrts nay b: r!rLrn{jed in secuence ar: declare;d l:v tt-e Lir-
qani,:ers clbhe choice r! ay ba .laf t f ree
[;rch lcst ( Accuracy ano Duration) nust be dcne not ]ess than five tines
(can -e dcn:.' together ) and f inaf e v;:l.uation nust be based on po jnts al l-oc;r-
ted i ,:1ually f or Accuracy and iluration.
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AttachTent A.

p.8

STAND「、RD R66ALLO ELASS tPEEIFICAT10N5

1. !g-=.,__6lS&
The nr,se angle shall not exceed 90o. Tlre di:tance betnt:en the tuL-'e centres
et t;re posiiion of thr' nose pJ-ate bolts shall not exceed 15 cm'

2. Tubes

f h r:::r.: r,ii11 be 4 structural- tubes lnly (2 tending e dge tubes, 1 keel tL'l-:e

anrl 1 cross tube ) . Tubes slr':,.1 f be clrcular in se cti-cn with parallr:1 r'va11s

r,r:i-l s trn.-iqht throu-chout therr tctal lenqth' irlo preforrned curveture of
turer i: pelnitteil (9).

3. -tj*fqS_i nl|-ft,. trrtcinq arranqenenle flu1''d L'r g ccr'nlcted tr:
aircraf t i,s strut bracecl . i\rc additictral- br'rcin
tirL:gc uirectly carrying thr.: flying anC lending
riqlors are p e rnritte d.

a kinq post unless the
n rrr.rnoelnents cther tl-en
'1;;;;,ire cer,'itted' Lut-

4. 5ai■

Thc sail inust be a sin]ltl sail without つpenings
of thP sail slal] not be ■亡ss than 3.5。 .

or divisicns. The L:i 1-ic',.;

5, [al-r-q5g
t'f ii-L battens cf cc,nstant chord and radiaf1,y arranged are permittec.l '
Perfrrmcd batterrs are prohibiteci .

{s;4.c;1,futi9
Thc aspect r;tirr cf thi: sail sha'l I rrot lxcr:ed 3 ' 5c '

6。

7. .t'li.l-Ut r:n_:ir g.!.!
Thc aircraft without Pilot
shi:.r 1 not weigh less than

but with harness, instrLlnents, ar'd ballast
I I Kq.

4 k9/m2 ir、  fly■ nf」 trin with p■ lot.
is seat if nocessary. The tnaxinlurl win9

B. \,Vi n q Loedi-nq

The niinimurn vring IoaCing
! l-1'.,:t may bt a'ide C t;
loadrng shaI.l not exceed

Tuninc":-_.-Finr. tuninq r'n th'. i::.lnd
bracirtg v,iire adj ustrrent at
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9.
rf li h,-rlral and sirro-le reflex of the keel by
cross tube ends anJ keel tube ends is pcrni'tter

10. Lqqh-rlils5!
Alriiticnal eerofoi.Ls ox surfaces, aerodynamic controls' king pcst or
cross tube f.iti;;=; ..psul-u or partial capsule fairing of pilct'

11. flggti-tl-_es|Smal.l-landingwhcels,seilvrindot"is,seatorpr!rneharnees'varit.rr'rcter'
eirspeed iridicator, eltimeter.
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SPEETATORS

olsc      5 CM
SCORING CIRCLE

5,E15 1・ l

"      ■5,05 1・ l

''      25,05 M
LAINIDINE AREA
AIRE D'ATTERRISSAEE

50,05 M
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COltllI ISS10N INTERllAT101・lALE DE VOL LIBRE

SOUS¨ EO‖卜lIS51じ N POUR LES RE6LES 「」ES CHAMP10NNATS

DU MONDE

Sepp HIMBERGER,  PRESIDFllT
‐ :     lt

PRO」 ET  ―  SEPTE「lBRE ■975

■

ｌ

　

■

6EllERALITES

le but des Championnats est de
libre grttce a. une ccmpara■ son
pilotes et des apparei■s ot  e
■es p■■ot,s d'appOFei■ s de vrl■

Autorit6s resElonsables■.2.

■。3.

stimul,et Je d6veloppement du vol-
internationale des perfctrmances des
renf orcer Ies. l-iens d I arliti6 entre
liore de toutes -Les n:tions.

LesiChampiOnnats du l・ onde de Vo■  Libre seront inscrits danS ■||

:]l::lI::: ::° :::』  ::。l]i[Ale la 「lIP:atr:「
hiti: :I::°

1::1:l:1?°
X

affili6 a cel■ e_ci et reconnu capable d'organiser ■a manifestetiOn.
Lcs Champlonnats sclnt ouverts a tous ies A6ro O■ ubs Nationaux■●   、ヽ ヽ
Mしmbres Actifs ou Associ6s de ■a FAI.      1          1    ‐ |  |
Les 6「ureuves doiVent etre annonc6es ■O mOiS a ■iavance.‐  IFar‐ |
'10■ 9anisateur'' on entendra ci‐ aprさ C ■eき  Officie■ s prganisant ■さ
manifestation, ■es TCOnluri1ltS11 6tant ■es diff6rents membres dtune

::廿吉:「 |]]::]::tep:[[i:itt・ li:I:1。言i:::iali lilil[:i[r il:::i[:i.i:i
Les o19an■ sateurs doェ vent d69■ arer,
chez eux ■a man■ festation, ■●s ●oTns des pays dont・  ■es.■ o860rtiSsantsヽ
pourraient, se■ on eux, ne pas Se voir accorder dO visa d'entr6e.
Les organisateurs do■ vent dOc■ arer ac● epteF leS ex■ 9enceO, concernant

l:qttlleli:吾
em:1:き
l:u::Sn:;IcI::廿 lil:y:者 r呈 :吾n:Iel:・:rl;:t:li::::es

Rё qleme¬ ts E6neraux et Directives

Les organ■ scnteurs se conformeront aux rё 91ements exPos6, Cユ ~apres,

30uS r6serve des modifiCations quli■ s pourraient proposer en vue de
ten■ r comlte des conditions locales. Tout changement devra etre
apprOuv6 ‐lar la c.I.V.Lo au noins 3 mois a l'avance et communiqu6
aux ■ntOresses au p■ us tard 6 ●o■ s avant ■e d6but de la man■ festation.
(Ces ёhangementsl ne seront va■ ables que Pour ■e ChampiOnnat
●oncid6r6).
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■.4.  InsdriOtion et Admission

Les formu_laires drengegement indiquant .la date limite seront diffus6s
i tous l-es ASro C.Iubs Nationaux au plus tard 8 mois avant Le d6but
des Championnats. Ceux-ci nrauront lieu que si au moins 10 AeCN se
scrnt engag6s avant -la date l-imite et que si 5 AeCN doivent partieiper
dans .l-lune ou l-rautre des cl,asses. Trois pi-Iotes peuvent Stre enga96s
dans chaque classe par un AeCN. Le nombre dtappareils autoris6 pour
chaque pilote sera d6cid6 par les org,:nisateurs.
Les engagements doivent Stre inscrits sur fes fcrmulaires officie-Is
et indiquer J-e chef dt6quipe. I-ls doivent 6tre accompagn6s du rdgJ-e-
ment du droit:dtentt6e en DoLl-ars des Etats-Unis et parvenir i
Itorganisateur avant .Ia date Limite. Le droit ccuvrita -Ies frais de
vo1, de transport locaJ", dt h6bergement et de nourriture pour 'Ia
p6riode des Charnpionnats et pour chaque pilote concurlent. Le droit
demand6 pour 1es officieLs non concurrents (par exempla : chefs
dt6quipe ou chefs de d616gation) sera,': inf6rieui.
Le Chef dr6quipe, .l-e f,hef de d6 j.6gation et les pi.lotes doivent avoir
l-a sationalit6 de -leur AeCN, ctest-i-dire d6tenir uh passeport du
pays de cet AeEN.

5H/BL/AT ■.■0`■ 975 .../...
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Les organisateurs ne FoUrro;t annuler ou interronpre
Championnats que paur des ra.isons rle force majeure.
En cas dtannulation Les drc'its dtcngagement seront
Si l-es Champii:nnats oont interrompus, Ies droits d'
non utilis6s seront rendus.

■975 page 2

rembours6s.
engagement

J-.5. Assurance
Lr assurance concernant ,1a r.e,sponsabi-lit6 c j-vi-le et l-es domm8ges
mat6rie-ls devra €tr/souscr]rh les organisateurs.

I.5. Lanques

Tous .Ies rEglements, les i.nformations et l-es briefings seront en
-langue an.glaise... La .langue. des .organisateurs. et t.oute...autre
l-engue pourra 6tre uti-lis6a i leur gr€.

1.7. Frix et Distribction les prix
La FAI d6cernera des rNiidaill-es dtor i chaque Champiln aj-nsi.. que
des m6dai-I-les drargent at de bronze aux pilotes plac6s seconj et
troisiE.me dans chaque cl-asse. Les organisateurs d6cernexont desn6daiffes ou des insignes co.rn6mnratifs j tur-ls .les concurrents.

■.8。

つ
こ

Ｊ^

Proclamat10n cles Champ■ 000

Les il119an■ sateurs proc■ anerOnt les noms des Champions sans retard
et', en tout cas, dans un d6■ a■  de 24 heures apres ■a fin des
ChanPionnatさ : ■                                    ‐
Le titre dし  champion sera dOnrn6 

「
口 Fl i■ Ote individue■  et i■  h!y

aur,  as de c■ assement par 6quipes ou par natiOn.

I-l y aura: La C-lasse Standard RogaIIo
Ia CLasse 'rail_e f -lexib-Ier! contr6-I6e par le
d6p 1ac ur ent du poids
l-a fl"asse Libre

Les Championnats comporteront Les trois c-Lasses ci-dessus.

Les Championnats devro,ntcauvrir une p6riode dtau moins lD jours.
Pendant une p6riode drau moins deux jours p16c6dant lrouveitore
de -la nranif estation -re site ser::r mis A la disposition des : int6ress6spour Ieur permettre de se f ami-liariser et de stentrai-ner. Chaqueconcurrent aura La possibi_litd dteffectuer al moins !eux volsdrentrainement. Les championnats cornportiroiit B vols dans chaque6preuve. Le score 1e plus bas atteint dans chacune des ppreuves
sera consid6r6 comme.n'entrant pas en -ligne de compte. Le titrede Champion du f.;onde,/HEra d6cern6 quc si::u lroins 5 6p!euves avecpoints ont eu lieu dans chaque 6preuve concernant fa cLasse
consュ d`rec.

4.

4.■ ,

LrAecN drganisant le championnat nommera un secr6taire administratifet un directeur charg6s dtassumel 1a responsabirit6 drensenrbrede .la manif estaticn. L.in comit6 exEcutif sera 6ga-Iement form6.Le secr6taire administrqtif est charg6 de pr6sJnte" ,n ""ppo"tcomplet sur -les 16sr,..rr-tats une fois l-s charnpicnnats termii6s ainsiqurun-rapport.g€n6taI destin6 i son AeCN qui sera a =.;;;;;charg6 de transmettre ofFicieLiement le rapport ) l-a FAI.
. ../. ..

・
１
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4.2.
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lliesures
La pr6cision de l-reitterri-ssage sera jug6 par des comrnissaires
officieLs spJcialis6s nomm6s par las organisateurs et qui pou*ont
Etre de ntimporte quelfe naticjnafit6. De rnOme, des juges seront
nomm5s pour chronom6trer lr6preuve de dur/ee. Ils communiqueion$
Les r6sultats sans d6.l-ai au Directeur.

Les organisateursfourniront les diapositifs n6cessaires pour
assurer -le fonctionnement satisf;jisant des Championnats et
communiqueront, aussi Iongtemps rlue possible avant 1a manifestation,
Ies informations suivantes :

- lnrormations op€rationne-LLes y conpriB les ccnditicns
climatiqucs, Ies renseignements sur fe sitt:, Ies arrangenen+s
LJe s 6curit6 et les instal-lations d I atefier.

- Les noms du 0irecteur et des autres principaux off iciel-s.
- Les dispositions concernant 1e logement et .Ies repas y comp*ris

ce"Lles concernant -la Prcsse et les visiteurs.
- Le plan du site, donnant des informations appropri€es,

parquage des voitures etc.
- Les instalfations concernant Ies langues et ltinterp16tation.
- La .Liste des 6quipements et des documents devlnt Stre apportEs

par les concurtents. :... 
-

- La liste provisoire des inscriptions.
- Les install-ations m6dicales disponibles.

Enreoistrement a f ' arriv6e

4.5。

A liarriv`e au ■ieu du Ehamplonnat chaque chef d:6quipe et ses
pi■cltes stinscri■ ont au bureau dlenregistrement pour ■a v6rification
des documents et la cammun■ cation de tout rう 9■ ement ou des
informations supp16menta■res.                             ‐
Tout partio■ pant niayant Pas proc6d6 と oFtte fcrma■ itう  avant 9 heurcs
■e prenier jour du Championnat pourra Str●  diequ● ■ifi6.           1
Res● onsabi■ it6 du Eh● f d160uipe

L, Chef d:6quipe repr6sente son AeCN et i■  assure ■a liaison entre

:::モ[8i:l::]lili:[[:::::吾 ::iit::::e::ni:::::i:!:]::ilili:::i‐:lil「
:・
。

chef de d6■ こ9ation, au sein de ■a C.I.V.L. Le Chef di6qu■pe cst
responsab■ e de ■a conduite convenab■ e de ses pi■ otes. I■  dpit
s'assurer quli■ s ne vo■ ent pas clans des Conditions de ma■ adie ou
dlinadaptation qui pourraient etre dangereuses pour ■es autreS, .  . .
quli■ s se conforment aux exigences existantes danも  le domaユ ne de ■a
n a viclat■ Qn a6rienne, de ■iassurance et, ■e c‐」s (ch`ant, au文  ■ois‐
de son propre pays et~さ  ce■■es du pays de ユ:org,PI,,teuF。
Oualiifications des lPi■ otes

Cha4Lo Pi■ ote devra etre en pOssession d'au moins ]:insigne de     
・ ・

::rO:ti:el:e首 ,lし :き::::elaltittι r::li::ll:」
r:』
n:uilif::言 :1:f]:m:T:l:a_

90ment. L'AeCINl partiCipant assume ■a responsabi■it6 de cOttel llqu,lifiCation・
       :

Appare■ ■s concurrents

Les alpare.■ s de vo■  ■ibre destinls au Championnat lo■ Vent etre
fOurn■ 8 Par ■eS COncurrents et Otre du niveau requェ sipour ia m。 ,■―
■estationi Les organisateurs ont ■e droit d'inspectOr et dご reFuser
tout apparei■ ppur des reisOns de s6curit6. I■ s oR1 69a■ ement le drOit
dじ ―■ever lune interdiCtion sur tout appare■ ■ et ceci a ■eur diピёr6tion.
Les var■ ometres et indicateurs de vュ tesse aerienne sOnt autorises.
Les transmetteurs et recepteurs radio sont interdits. Chaque l■ ■Ote

.… /...

4.6:

■ 0

4.7.



;H/BL/AT 1.r0.197s
REgles pour les Cil/Monde

5.3.

de Vo■  Libre, Prolet Sept. ■975 Page 4

et chaqr,e appareil portera un petit numCro de comp6tition.dans fa
forme i6crite par les organis'-'ie"s. 'Les anciens num6ros devront.
0tre rctir6s

4.8. Briefinqs
Au plus tard i ! heures chaque . 

j..q-u r Irorganisateur convoquera une

r6union de briefing pour .lqs cogcurrents 
- ou diffusera ,Le;' inf oima--

tions concernant J-Js vol-s pendant 1a journ6e' Les concurrents ont la
responsabilit6 de recuei.Lfir fes informations ainsi fournies'

5。 TACHES OUOTIDIElllNJES ET RE6LES DE V〔 〕L

Chaque jour ■es organisateuis choisiront une ou plusieurs/嗜 :8卜les

d6crites dans l'annexe Y en v口 e de ■eur ex6cutiOn.

5。 ■.  56curit6

1:u[e]:p]:「 :き十::e :l ::rial::::Ct6 avant 
■e VO■  Par SOn pi10te et

‐■■it6 est aSSuree.
Des casqueざ  seront port6s pendalt ■'ensemb■ e du VO■ .
Aucune assistance nlest autoris6e p9ur ■'aも terriSSage.

5.2:D66ollb138■ ‐V:

Les ooncurrents d6oo■ leront au moment et さ llenclroit qui auront 6t6

.:6:l』i::r ]:uli呈干:]:lia吉 :せ
i:6::II:i:;]]:s :::i:::O:::i:]:]:::]1:qi:

jour su■ vant de comptage, les ′
c■ asse seront encla96so Les organisateurs tiendrO,t un registre
de tous ■es vo■ s de comp6tition。 I Les d6o01■ages tte feFont du pi,d.

[i:i‖ :[il::s:::::i:::i:;:i:し :::[:吉 :Cl::::i:i::]::[::i]:員 :早 :ll:1。 u‐・a
queue des ,PP'FeilS F1191,PF・

Suspensュ on des vo■ s

Les organisateurs p euvent suspendrent un vol- en cours di ei6cution
si la iuursu.lte de Ge.vol devait srav6rer dangereuse' 5i }a
contitr'uatiotr du vol- devait 6tre indquitable ft6preuve pouxr. 6tre
annuf6e :-r fe Jury Internaticnal-. Les organisateurs peuvent

"rfSp"na"" 
l-e: vol dtun pilote si cbfui-ci a d6rog6 aux rdgles nLr si

son vol- est dangere,-rx'

5。 4.

6.

6.■ .

Atterrissaqes
Leb exigences d?un bon atterrissage sont d6crites dans J-t annexF

Les organisateurs nommeront un comit6 technique et des commissaires
dont l-Js fonctions sexont d'aider et de conseilfer 1e gecr6taire et'
-Le 0irecteur.' Les membres du comit6 peuvent Stre de toute natir:na1it6
mais ne cloivent assurner aucune position ex6cutive dans lrorganisation
et ils ne doivent pas prendre part i la comp6tition. Le comit6 c

a. surveillera le d6rou-Ienent des fhampicnnats et fera un rapport
sur les irr6gularit6s ccmmises ou Ia non observ'aticn des regles,
ainsi que sur tout comportement pauvant nuire Q l-a s6curit6--:9u .

b. E'ltiB?ll. sur les r6cfamations et r6unira les informati'ons
destin6es au Jury I nt ern a t ion a.l.

c. Donnera en avis sur .l-es p6naIit6s et -Les disqualifibations.
d. Donnera un avis sur 1r interpr6tation des rdgles et des rEglements
e. AnnonCera -1es r6sultats techniques aprEs les Championnats.

Z

:../。
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Jurv Internationaf
La fonction du Jury lnternationa.L est de prendre.connaissance
J"" ptot"=tations 6rnises contre La d€cision du dixecteux sur
t"ut!-qr-"ticn et de d6cider d cet 6gard par un vote'
Les d6cisions prises par le Jury sont d6finitives'
Le Jury sera compos6 drun repr6sentant de chaque nation
.on.rr"r*nte qui souhaiterait sry faire rep16senter'
Le pr€eident sera nomrn6 par Ia L.i.v.L. et, en cas de partage
6gal des voix, 13 d6cision sera prise par 1ui'
I1 nty aura pas procuration de voix.

frotestat.ions
5i, ) la suite drune discussion,/"'"iu IJirecteur ou son adjcint'
un'chei dr6quipe, estime qutil ne peut obtenir satisfaction que

;."-;;r frote"tuii.,n, ce1le-ci devra Otre r6digSe en rangue
andlaicF Ft DOmnunioude au Directeur avec l-a caution pr6vue,dans
;;";;i;i Jt 5 h"ur"s aprbs la d6cision' La caution ne sera
rembr:ursable que si une suite favcrable est dcnn6e ) la protesta-
tion.

itprBs avoir requ l-a protestation I'e Directeur devta convoquex
une r6union du Jury international dans un d6lai j'nf6rieur )
-l- 2 heures et, en tout cas, au plus tard i 3 heures le f endernain
matin.
Lu nia".ttrr participera A -La cliscussion en vue de do-ner son
avis rrais sans vote;: La decisron du Directeur ne Fou:ra igtre
invalici6e que par un vote maj.oritaire des pr6sents'
L" qro"rt ju Jury sera les 3/4 du tctal de ses l\4embres'
Les votes auront lieu au scrutin secret.
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Les apPareils de cr';mP6tition
pour La c.Iasse dans laquelJe
utilis6 du d6but jusqurS la
6tre r6par6s cu remPlac6s i
soit dtun mcrdDle identique.
drune cat6 gorie.
CATEEOR IE.STAt\OARD RDGALLO

EATEE□ RIE LIBRE

Aucune restriCtiOn si Ce niest que
ments ne devrO pas d6passer 50 Kg。
dans cette Catё 90r■ e.

ANNEXE Y,l E2 REUVES       I

devront Otre conformes aux rdgtes d6finieE
ir"-"".t-""sag6s et le m€me appareil sera

ri" - 0"" i f''r.tp ionnats. Les ilppareils 
- 

p o urront
r.' """Jiii""- 

qut l-rappereil de rer';placement
Aucun pilote ne pourr3 srengager dans orus

_'1 :lil

- Voir Appendice A -
ArLt v0L4NTE FLEXIBLE C0i\TR0LEE PAR DEPLACEi'iENT Dl.i P0IDS

Aucune restriction si ce ntest que l-e contr0le ne devra €t"e effectu6 que

par 1e d.6placement oi i.ii""c' -iirot- ?l -qr-lt 
le ooids i vide' y compris

fes instrumentB' ne doit pes d6passer 40 Kg'

[: ::il:31e l:[ι dyn:111::Seき :Sall:II:Z

Llobjectif a atterrir ausSi prさ S q‖「。:11]:iti。 :ut:[:i::_i早 :llI::ill「 gec■ b■ e fibむree par un disquc,aVec ■T
`      L_ 」   瞑 .

Les 6preuveg sexont effectu6es ccnform6ment aux conditions et qu systbme

dtattribution des p"iit=-JJ.tit" dun" -I!annexe Z'
Chacune des cat6gcri;; 

-;c,;;;; 
"e toir donn6 chaque jour diff€rentes

€preuves. celles-ci peuvent 3tre : pricision dr atterrissage
Dur6e de vol

Des p.arcours de sIalom et des passages p.t d"t points de virage obligatoires
ou facultatifs pauvent 6tre incl-us dans chacune des deux 6preuves'
Les 6preuves de dur6e et de pr6cision pourront' 1e cas 6ch6ant' 6tre
combin6es et effectu6es au couxs du mOme va1' La zone d!atterrissaqe devra

6tre conforme aux =pJJifi"utions d6crites dans IrAppendice 8'

⊃int proche du but ou ■e pied,du

:ilil:[|::[:i:li:]::::|:[:::[ili[[i:|

Le disoue d r atterrissage a un diamtstre de 5B m et l-e centre abslfu un

Ii",iiil--0, i;";;:-t;atterrissage nrest rBconnu varable que sril- est
r6alisd dans l-e cadre des oi:jectif s et des rdglenents .!-?lltt a fieu i
j;i"ii"rr""'at-1. .irr". 5i ie nrest pas le cas' aucun poant ne sera

attribu6. Les distances seront cafcuf6es tn trn i partir du bord ext6rieur
du disque jusqu'., p"i.t-at prernier tontuti du pied' Four chaque cm seront
a{tribuEs des pointsl ;; i;n;ti"" cies diff6rentes zones comprises i
]t j-nterieur du disque , 

. ../...
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0,0I point pan cm
0,02 point pqr cm
0 ,04 point par crn

Ele 25。 80m
De ■5.00 m
El e  5100 m

a 15,0■ m
こ  5,0■  m
さ  0,00 m

1                           1,1

max■mun de 50 po■ nts.         1Un atterrissaclё  au but correspond donc a un

Epreuve de Dur6e de Vo■  (5oaring)

Ltobjectif est de rester en lrair pdndant un temps maxinrum. an,noncS p3r -.-:-. -.
les -rganisateurs. Une fois ce temps 6couL5' 1e pilote doit revenit S--,

terre sans retard. i\ucun point 'ne serd accord6 pdul des vols de dlji.6d '

supp16nrentaire . Le temps de conrptage commence au moment od le cbrps du
pilote passe au niveau ce la Iigne de d6part et i1 se termine au prernier
contnct du pied avec fe scl. Le temps ne sera compt6 que si le d6part
est r6a.Lis6 dans les ci,nditions p16vues par les rdglements et que
-Lratterrissage soit acceptable du point de vue de la pr6cisionr'i savoit' -

) lrint6rieur du disque de 50 m de diamBtre.
La moybnne des 3 meif l-eurs temps 16a-lis6s ou.or." de cherque reprise
sera considdr6 comrne reprrisentant 50 points. Les t:mps 6gaux ou
IntErreu.rs a z:r7b oe cette rroyenne ne donneront pas droit i des points.
intre 25$ et 1"0 07i, l-es scores sont 6valu6s sLJx unr base l-iniaire.. CeLle-
ci est 6galement applicable au-deIA de lUiifi et le pilote ayan{ 16aLis6
le meiJ--Leur tenrps ainsi que Ie pilote seccnd en temps pcurront atteindre i

un scoxe sup6rieui i 50 points
Dans -Ltdpreuve de du16e,si l.rofr'iciel en fonction i l-a zone fratterrissage
fait signe - un apparei-l de vof, Libre srapprdtant d atterrir de sl6carter
f aute de pJ,ace suffisante dr I!intdrieur de -l^ a cibl-e, 1e pilote sera
consid6r6 comrnB ay3nt atterri dans cefle-ci. 0ans .Le cas de ir6preuve de
pr6cision par contre et au cas oit -l-es circcngtances seraient identiques,
le pj-Iote s€ra autoris6 ) recommencex sa tentative.

P oints cie Viraqe et Parcq.urs.de Slalem
Pour toute 6preuve les organisateurs peuvent d6cl-arer que certains points
de virege ou parcours de s.lalom sont- obligatcires. fIs peuvent 6galement -

d6cl-arer certa.ins points de virage comme facul-tatifs ou ifs peuvent
cui-,iular-;l,es deux formules (Far exemple aux fins de si:curit6', marquage,
r,glencnts).
Les points de virage frcuftatifs peuvent 6tre c..rntourn6s dans un certain
ordre sur la base d?une d5clerat j-on dds orgonisateurs ou Etre contourn€s
dans un ordre quelconqre.
Chaque Spreuve (Pr6cision et Dur6e) devia Otre effectuEe au minimum 5
fois (e11as peuvent Stre effectuSes srmudrtan6ment) et le d6compte final
devra Stre .bas6 sur les points reEus tant pcur 1a pr6cision que pour Ia
du16e.
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et B Le texte franqais devra
de sp6cialistes)

(N.8. r:our Ies appendices A

Stre revu avec -lrai-de
Appendice A.

sPIfIFICATIi.]NS CONCERNANT L;\ CATTG!RIE STANDARD ROGALLO

I. Anq.Le avant
Ltangle avant de ltappareil ne devra pas 6tre supSrieur ) 900. La distance
entre fes centres des tubes ) ltendroit des plaques de boulonnage du nez
de Ilapparei.l ne devra pas d6passer 15 cm.

2. Tubes

11 y aura 4 tubes de structure seufement ( 2 tubes de support lat6ra1,
l tube de carbne et un tube de traverse). Ces tubes seront de section
circulaire avec patois paralldJ-es et droits sur toute leur l'rngueur.
Aucune cnurbure pr5 usin6e ne sexa autoris6e (9).

3. Haubans

Les ciispositifs de haubanaEe doivent 6tre reli6s ir un m6me pylone sauf
si ltappareil est m6t6. Aucun dispositif supp-ISmentaire de hauban, autre
que ceux permettant de supporter directer,rent 1es charges de voL et
d I atterrissage n t est autorisS. Les arcs bcutants (ttoutri-ggersrt) sont
autorisSs.

4. V oil-e
La voile doit €tre unique st ne comporter ni ouverture ni division.
Le creux de fa vr:ril-e ne sera pas inf 6rieur ) 3,5o .

J . _!g_!_!-q!

Des fattes plates Ce pronfondeur constante et dispos6es en rayons sont
autorisSes. Les Lattes ne devront pas avoir subi des traitements en vue
drune forme particu-lidre.

6. A.l.lo n q em en t
Lt allongement de la rrci-Ie ne devra pas d6passer 3 r 5o.

7. Poids minimum

Ltappareil, sans pilote, mais avec son l-arnachement, ses instruments et
le lest, ne devra pas peser moins de 17 Kg.

8. Charqe drail-e
La clrarge dt ai.Ie minimum sera de 4Kg/n2 en ordre de vol avec -l- e pilcte.
Du lest pourra 6tre ajoutE au sidge du pilote si n5cessaire. La charge
dtai-1e rnaximum ne devra pas d6passer bKg/n2.

9. Flise au ooint
Lrajustement fi. au soL de .ltinclinaison diBdre et simple de 1a carDne
par des rEglagee- de hau,ba,n aux extr5mit6s des tubes de support
l-at6ra1 -,: ,-i Lr tune de cardne est autcris6.

ro. J-&.rdie!!gl8
Soht interdites Jes voilures ou Ies surfaces additionnelle, J-es
contr6.les a6radynamiques, 1e carEnage du m6t de haub;:n ou des tubes de
support tat5ra.l ainsi que .le car-nage partiel- cu tc'tal- de Ia capsule
du pifote.

r1. -Ag!ex.i5.e-!!s.!s
50nt au'Eorlsees des
le hnachement pour
Ies indicateurs de

peti-tes rcrues dtatterrissage, 1es c16neaux 'le/
position assise ou couch6e, les variomdtres, '

vitesse et altimdtres.
ＳＷ
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FELIE■ lT■Oll 」 RO■熙 TIQ口E IlllTERNAT101NIALE

Ⅲ TEPtlir TIoIAL L』IG GHD10 00]]lITT田  (0。 工.V.L.)

]EETIIIG rrT 6 RT」E CALILEE, PmRIs, o_T 26th lユTD 27th iOW電Ⅳ田ER 1975

M I F U T E S

drJtea by llr.Dar.Po,lter (U.s.A.), Interin Secretary, C.1.V.L.
and■eViewed by Lsi r.nn wOlch(」.K.),Temprary President,0.I.V.L.

Were present: In the Chttr:l・ L・s.Am Velch(F.A.I.)TempOrげ y President CIVL

AUSTRIA
DEN卜hRK
FRArJCE

GERP7ゴ圧

IREL」JD
ITJ工Υ

IIETEERl■♪IDS

ilTORWAY

POl晨1」D

"AINSOUTH

SllCDEN

SlllITZER助 ユヽ」D ...
硯JITED IalIGDOII

UNITED STttTIIS OF A〕 LitICA .....

(rsmRAL nlpwlrc) ....

AFItICA .....● ●●●●●●●●●●●●

F.A.I. :

■y. L.R. 」acobson, Observer
]r. Frearik Dah■ , Delegate
lむ 。 ■1larzej lladrZyk, Observer
pレ . Rollla■ Camps, De■ egate
lrL. liike Ollive, Delegate
lVL. Rod 1lFp町 , ObServeF
IL。  ■lf Eriksson, Delegate
lix. Etienne Gaulis, ALterna,te Delegate
I{r. }lartiir Hunt, Delegate
l.lr. Chris Corston, hlternate nelegate
i''il-. Dar ?oyn.ter' nel.egate
I,b:. Vic Polvell, Alternate Delegate
Co], Earr.y Robb (UsAi',Ret.), Observer

Sepp Himberger, Delegate
Juan ,4,, Ga:rcia, Delegate
Bel:naxd. Berthou, Delegate
Ai:d.r6 Ilact, Alternate Del-egate
l4arc Papi11on, Observer
I'Iike Harhe", hlternate Delegate
I{errin Dunne, Delega be

Eeir-z I(cstiler, Delegate
Otto Ho lzirne cht r Observer
F. Grem:len, Delegate
.iry Ceelen, Observer
.lry Cee1er1, Observer

General

Zealand)

l卜 .

1レ :

lL・ .

1ヒ .

Iレ :

llD・ .

lレ .

llr.

]缶 .

フむ .

lI.I・ .

〕Es`

LIEII Z0ALIJID i4r. T. Jeff l,or'u-rey, ,1,]-terna'ce Delegate

lrpofogles for absence

lh'. Sernard" Duperien, President
I1r. C.E. flerl;recart, .Dif,ector General
i.Ir. Bertrancl Larcher, Deputy Director
liad-ane Sand:a Prodron, Secretary

were receiveti from Rick ?ofnter (ltrew

sP 6.1。 1976
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I. .qx.qi,,!0__cB^DElt-

f'be neeij-ng i.ras ope:red at 1020 horus by A'.rn lleleh, Tenporary Presicent.

I'tr. C.E. Iieurecart, Directo" Ge;reral of tr'.;,.1., gave a velcoming adciress.

II. -nlPo_qr- 9-F: llr-8, :.E-ltPg!tj! !-R!-jS,I,DEU!

^. 
I,irs iielch veleomed tl:e cielegates a.ild propcsed. tliat the neetir:g be
cond-ucteci in Errglish, She urged ihe delegates to ;:equest sn illrdediate
clarificatioir, shoulci any ls-ngrrage confu-sioa arise'

B, li]l at benriees we]:e introcr-uced. There r'Iere 26 retrnesentatives irom
16 cou:rtiies, plus the .iri':I staff (see pase 1)

C. She rearind.ed the r.ielegates tliai hang gliding is nolt ili a perj-od of
1'api('- grorItll.

E. She rrgeri greatel: coruurLl catio.;, r:ot oirly between flyers of different
j-ra-bi-ons bui, befiteeil i lyexs ancl their owir NAeCs. The i{:'e0s r:us t be

udu"atea '
I. She cau bio:reci the::- eJ-ega";es to be calefuJ" i;: their rule naking'

G. She conne::te r o:t the neno prepa:'ci by the .Fre:rcll F.F.V. I. poi-rting out
the su.b jec':s rrhich should be prin6'.ri1y :lea-Ltll lrlth '

RrlCl;JS Tf, .,loillfiilc GIiOUIS * l,r.r-ach 1 2OO hours - ]leco.rirei ? 14J0 horus

i'ib:. I{ur phy (South lfrica) bi:airkerl the lrer-rch Delegaiioil an:l' the I'.1.V'L.
for hosting lunch.

III. rSltrj-CO^l,iltI-TJI+i .4i,P!31.S- (i{o decisions to be ta.lcen before the raeeting on 27 i:Il)

I. ?::plicie.rcv-,S.ta"tC"a;!.-e--$.:*b:--Cqrull.i".b.e-e- ( lonel], uslL)
i;Ll. rowerf pie s e::,teri lis 19 lloveilber rl'raf i; :?ropcsal. After sone tliscusslon
ailli a[eldroents, lhere HeJe i]o objections al'l'l a gellellal ag:'eenerit (see

attach:,rc;:i.l)
B, P.-i:-o-ii.c-.i.e-r,cJ-,B-ajl€9-,-D-e-s,1g4-,.,$-u!---Q.93q41i-!-t-e€ ( Ur'Iphy, South Africa).

The "Lil-iec.thal't B..-.c'. ge r.ras preseirieC aod ii vas noted that the F.A.I'
1et bers coir.l-rr. be a.li,ed to clistinguish it f:ron othel reprocLuctions of' thj"s
100 ;'sa1 o lcl. glir,e".

C. J!csl,-ai-e-rfb- .i1-e-1rip,'4,B-o-a;'c'r ( Gar cia, De,rnark)
I'{hi}e iripu-b has been. nii,rima.l, the Comrnitiee neeting was very prot'.uctive .

Three acciCeni areas a;e i.1i1cr-ex ilvestigatio:c : i.la-ruf actr:ring, g€hoolfuig

and lrilo t. abiliti.es .

./.…
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t. liqrlqL=-c-i-r;reng : E-::g Gli,:iei. jiimrf ac;',rrexst .ilssoeir"iion (US.t)
,specifrcs"tio;is.-.,1'e rccepteii :s I brse fo:' n::ieriafs antl perf-
ormo-l:ce . :'ir . l!r-r:rt (Uli) c:utioued bL:. b r,he In,Lt specif icttio,rs
ca-f,l-e,.' r.or tr.-?-jjr rr 

"'rbe 
vhicl] is r'Lot generally avc,iL:ble,

2. S"lEp:l:l l ltle0s sboul - :.pp:'ove schools, shor['; set tr.p iastiuctor
cou:'ses rir,a. shou-l-,'- ceriify i.rS-iructors.

t. Pi-.Ig_b .--.];j-li.ti.a,s : .a!ccii1.e,', bs flust lle rel-ieire( 1l o .ler to cieterni.::e
ceuses -io greve -,-l; futu:'e o:.res.
il-rcl e llri i-i.l':clt ,:tSC""tssioir O;r i;he n:';ie:.

D。 ゃ ■ ■ 、卜 ●■ 二 蜘 p■ |■仏 ρ∝ q(Iut,UI【 )

lL・ . Httt re●Эrted tilat thc lfo■ ■il Rocord proDect le,こ  to tho draft Of .n
pr01)Dsea CIvL Sporル inc c■ ie.
Iviucll ■iscussiOn.            :

E・ iや■工 疇 喰 即 ■ |■颯 力 ■np■ 9■■■正 ■■ 9,pllぜ 堅蔓菫ttO。 (薔 mborttr,■
"tria)

11■
.. IIil■bcrgcヱ  gaVo a bricf status ■‐oport.

■rs. I(1■ ch ■●vic,cd thc agenda fOr the forthcom■ ■g■Dlenary SessiOn.

]i. 互enilecart a drcssca the A ssei・ Lly lotic::rdi:goll:r,:[s:]l:1laliterntttional
Event sが lctioning rcquュ res ぅ n10nths l
events 、rill be aCccptO■  withi“  1000 轟■.・_ on the sallle date.

‐  RECESS 1650 hours

PIj l子 ARY SLSS10F 27 1lЭマEIBER 1975

1V. Thq Minu"soた ●■__興ゴ」ど91,7,1●J■lal彙哩■■コrp、ヽ _・
:

V.   SUB-001■IITTEE REPO■TS

■. PrOfic■ ellalき、ヽ ‐ ■:F(POWell, US■ )

■. 1●」,■1■4qlい :The prOpsal WaS app● OVed as ttell¨c(sec attaChlnent■ )

2.  球1,1ぎ9■ps■■ , : Ir・  POTTe■l preSented thO USHG■  Otto Lilici■ tha■  pin for
COllSi■ CraitioD.  }震 s, Velch suggestei that tlle irlitia■s l!F.■ .I.り be
ad(101 tO the conter anil t]lat thO baago be cnanlclloi so that it ulight
bo p■ oluced iス , こifferent colours to i`■icate `ifferont levels of
prOfioiency.  l . Poynte:, ,uggested that it bo soLVleWhat ■

"=ger.lls. llolch a,a l彗 . P。 1,e■ l will fina■ ise the proposed iesign an`l cir―
clttlate it to all こ。legatos for c。 ■Si■eratioll.|

lL's. lr。■ch commertcdi o1l thc lleed fbr ‖officia1 0bservers'1.  They are
net‐ led to cortify flidltS fOr bad.ges 

“

cl at ■OCO工'■ attetpts.
She u■ 'cerl eaCh (lo■ oこ atc to OStablish al officia1 0bs_・ rvOr prOgranl in
their ow], cOu二 しry, ■■ conjunctior lFiしh thei= Ⅲ ationa■  icrO C■ ub.
ltl s, lfO]ch further Observed that a■ ■ Sub― COrnnit tc・ es 、roulご  be dissolvea
on the coup■oti。■ Of their roport , the now Presilent w6u14 appOint
new St3b-00m:nittees,

./...
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B・ 力三年_卜ぃ■■ip贈二|■.■qle(Hmt,UK)

tllelilll:e ll:11::1:i :1: ::::i:11し :::: :・

~::lpI:::ali、

:I:it ia]:i,ded・

C・ i∝ idol■ ilqviel■ ■Qttll(0げ ci a,Denmttk)
iL・ . Garcia urge4 that piblisheこ  photograplls shOu■ i reflect prOper praCtice
of the slcrt ; hellllets shollltt be vOrn arti straps s嶽 )ul(l 卜e properly fastene■ .

The S,Jo―Conュittee is d=」  tiュg an accident reFoェ ting form fOr circu■ atioつ
ぷ 1`l use.

l. -iio.r'.1-r',,.i!4,;1,-G^1;....1.;r.g - _Cira.i;rpi,c-t-.9.hj.ps-,{u-J-e-s, -Sgb.-.C.q-rtqrj!-t-9._e ( Hinbei ger ,,\u.s tria)
1 !aS.l'."s. :

s, L4.rii.i,rg ttcclu.acy Er/e;r't
'0. )rr-iaiic:t ..th'e:.b (sec lL.iacl,nent B)

2, .S.l-a.11t.4r^<i- .ipr1a,l1-o. -C-l-a.ss 
Sleci.., i_c-a i;^i.o.n_ (see litac|nent C)

I'irs. 'llr-:1ch p:r;pcsee', that ';he gpeciiice.iicir sho r"'.f ,1, e:pirre for i,ior1r.1
Chanpioliships al; lhe crici oi 1977 i a ilerr speej-ficatiou shor{f, be

l,iOTIOr:l : To r.-orlu-ce tie uir,i.lrun billov (4) frc,a j,5 to J (-icgrees.
P-\SSXD.

Ii vas geiiersli,y e.6reec1 iha-t tbe ;n clre b should irot iitcas'Jre rnore ihan
50 cn sior., 'cl-.e outsi.le lea .i:ra e iJe ,

i.lolloi{ 3 To al-lor.r be.t ie::s. 'or I 4 i Oppose.', 3 7 F]lILl-jD.
iiOllOii : To al-f on ou,ti'iE;g;ers . lior : 5. ,' z 7 IAIL.D D

Hcssrs. Poriell a;:i,- lobb rrcre di:.eciei to urite out a clear riefi;.:ition of
lloll 'ci']e aspecl: ratio shorlllr. be neasure.l for aiiachBert to Lhe StanC-arci
ii.oga.l1o Class Specificatioir (see ;:o'le at enri of minuies)x

tl0Tl01i : To sta;tc'lard.ize tbe tar.get area rather tha1] sinpll' reouire
a 50n fiel,, ai-r.l leave the rest of the ineasul'enents up io
-bhe crgaitise:'s. For : 11, 01p.osed- : 1 ILSSllD

I'l-o-'r' 1"r! -C-h:maip1ls-h,ils_ -Rlll-e s

These rrere s-bu-cl.iecl anil lri'cl:r rir-Lor eireld.uents, passeal..
lirs. rielch conne:rtecl; o1: the ptroposer- Spor'uiirg Cocle fo:, Ha_ng Gliding,
Sitce it '.d11 chai:ge iri bit use, lta..r: iicula-rl)- in the f ils t f ew ;.e"1" " 1n"
C.I.V. I. Si:or'ii,rg Co,-e sh,o ul-:t be nineog.;apbed at fi"rsi. Ir,lI p::j-nts them
only or:.ce eve:'y firre years. r.ir.s. tlelcb iiill fina]ly checl.j the coi.e as
ai:reecl. a.1cl:ioi"rrali, i't i;o liessrs. I{inber.gei, Hriil t, 0arcia ai.}d Po}r:tie1- fot'
fi;:.al r"errier.l, The C.1| S,I. neets i.,.r i'ebruelry an,. lii's. rlelch rri1l l:r:esent
ihe fii'.af copy tc ihen fo: aaLoptioil.

]UCISS IOR I'O;CA - 1200 hoi-rs

iieconYened, at l-j40 l:orrs

The l-Jeilch I.I.V.L. r'e presoirta bives (r.isiribu-tec1 omo i:rg c1-e_l e6a.tcs copies
of their "ila]]uel d r,- Vo1 Libi:e,t ( (Han0 GliCiirg i,ia ual ) na.j-ir.i;Iy riealir.g r.riflr
i;he secur.i-t1. a.i.i the ieachl;g of tbe spori.

./ . ..



DP/sP 6,1,1975
Iiinuics CT'IL, 26f ?7 iloveniber 1975 l,le e Ling

IIT

-trII.

page 5

". 
l"t* .lO.' a1-,!*lqa3rarp-;Ls"hrpp J'..-.o;.:.i.c.s-s, lploj:-L.-: j-Iq Ss-E:l f6-" (Eiriberse::)

tire iiiee i; l]as bee:r approvec] b)r .bhe r:Li.stris.r: liero Club a::i- is scned-u-1ed
lar L-12 Septenbe.;. :'"rr.vei iise:lei-1.'b on the kites rrotrl"CL be sllgi,tgi1. bil't
:r.o i e::icoLlrageti, e:rcep-t alcohol- oi tobaccc, c|ue 1;o ila.tio::a1 lalrs.
lile e:, i::r- iee iril.L be i;200.US :i'o? f lying ard $'1 5O.US io.i ror flyirg
't;air i:ielbe.,.'s. It uas sug5'esteci that the fi:,i;rl clate f or ei,.'bries be
e;"er1]e..i 'bo 1! Jrure. i,brlcl, li€!-rg Glirii;.e ChaDpioirship ','.e'bails lrifl- 'oe

se,,'l to al-l- rljre0s iti JarLu;y 1976. Special brai;ling sessio;:,s on sj-i;e
sche!1-u1e.l- f or 11a1,' e;lc'. Ju re, -1,'f yel s iiusi be enteiecL tJr.oug'h i;lieir
llaiic,ia-l- ,ie-:o C-l-,"rbs I i'ro:r'e ii,""ici:n,:ticn will be seit l-a-be-:'.

ii0t101r : To niove ';ire closi:ia :',ate for enti'ies to 15 Ju.e (Hiilberile;:)
?.rSSN.).

n. .!-c-c.o'q- jic,:!l C,l!a+!io.:s!i!S- -(S.o.'"r-t^{-,i.r,i.c-a-)-. Prog:ess iieport, (liurpt:y)
Tlre siie has yel tc be selected for -bhe 1977 lieet. The e,rtr;r fee rrill
cover: evcrj/thilr.:1 i:Lclui:.i;]g aii: fale ; to bal price from a llulro pean
c1e pari;ul'e i:oi;: i is ""tto.leri at $500,

?01,L : Jftel so e cliscussior, it was clecidetl- i1,at a tlro lreeh rqeet rrith
6l op'tional oi:.e rveek plactj-se sesslon r.rould be the besi; scl:iecl.Lr-Ie.

Tire Conpei;itiolr. Iiill- be sche.lul-e'-i for ;!u.gusi or- Septenber.
Ilj:s, llelcn cotu]}en.teu. oirthe ftrequerlcy of ilolld Hang Gllciirg Charnpiot:-
ships anl lequestecl- plo.v-isiona.l bi::-s f or 1979.
-r.", ie:thou (Ii:ance) ercplesse.. a '.esi:'e to nost tle Cha!?ior'ships i:i
'I O70

.qT-rpl-B.ursfllrrrsjr_

f., .I-1 ,s-rg'-q.:.:,g.9 (Hir:be:, ge - , ^us cr'ia)
rjhile i,.sr-['arice (p/fl) is of-i;en requiret", it is rlsually expensive or
c'.if f lcul-i to get. Hang Glir:iiiig is tLie only r:ie uber of the -iius trian
rlero CluL no i; cove::ei ',.:;: ier their naster policy. l:'h'. Hunt (Ui{)
rleiii;io,tei, thet British iitsijE arrce i'ras avaiLable s,ilr'L promj-sei. to se;r.d
ini'c::natio ir to alf rl-elega-tes.

B. iIe; € -q.l!ri..l-. tg -lj-v-e.{".s- : Pla-iuir€i ar'}4, ?ronotion (iiLr:rt, UI;)
?:rope::I;i crgalisec', ei1d. p-roi]o-beAr harLg 5lid-iirg eveitts nay be use4 as a
r r:,) fru L r s.is c; 

-.

C, I-n+,,ei.,:-al-i^o-:ia-1. it-v-ene-e-t -o-f- t-ire- -Iiarlg- -Q{.i.qilg Lopq}.:r"!-io.. i (G,'emnenrThe

-.e tl,:,:1e. ls)
liirrcc HoLla:tri is ilat, nost il;;e::s go ic o l;helr cou:Lt::ies bo practise
'uhe s1:ort. lis a l:esult, he ca.-t t'c gst a co\Lit o:i Dr'.'bch flJvens.
llt:. G:Jenr re:' 'jil-l co-....tac j; o -l-rer applical-rLe,--e1ega les.

i). ]le.I.r. -S-u'D.:C-o-r-1ln!tjc-e.e- !-bnfc-t]4l-q (ti.;tcti)

Sub-Coronittees nay be ttsie-r Li:-.:,;" o: "tcilporarytt. The chai.r:naa of a
Sub-Coruuittee shoulcl- be .l-ele6ai;e but -bhe nenbers neeci i:ot be.
Co visi,."elation s ho r"ri-c'l. be gjve:r to the prospec bed- tovr lau-:lchil-l'J of. -:-lr.a]rg 8lf dlers .
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WII. ELEC! IOi\rS

ilrs, ;je}ci1 sai4 bhai; irer ca::e bake:: Presidency llas iro r'I er)dinA, an i:- that it
hacl beee a privilege and pLeasrrjre to ru-olk vlth Lhe rielegai;es, She ex-
plai-re.i tire r.orqi:ratioil e.n,.', election pro ce.r-uJe,

itIOTIOii : tro have tlree eoual Vice lresic1ents. P,IS,SXD.

l.fls. l/el-cir rerxinc',e,i th.e ,.ssenbly iJ:a b orrl;,' iielegates nay be electeil to
the po sitioirs ofl Presi-d.er-,t arr,,'. iJice-P:esiiren t aircl- tha'i oirly leiegates nay
vote. Ii natiols tere clecfarerl eligible to vote, as ihe Gelnan €rr(l-

ItaliaiL ,ef egatj-ons hac', to Leave eaTl)'. The 'i'o ting vas by secret be.-l,lo b,

The follouirrg rdere el,octetL i

-31e-s-i-.]-elr"t : i,L' . lair toy;. te'*. (US,l,)
11r. Po;.ir-i;er a(.1-.jressed tlie assenbly tha'.:,kiilg thero for their: suppcrt arld
coiri'ldence. jIe reminc'lec'L I'ir"s, i;rel ch that her r';olk for the C.I.V. l,. nas not
yet coripletetii as rrar'chiteclrt of the Conmltiee, she ought io renain oir the
job ult.bi-l -the rr1:ousert i;as conplete,.l , He :lulther ;'eilincrec'L the delegates that
i\e 1r,si.i;io:'r of Vi ce-?r.es tciei,t lrouf rl be a 'rirorhi:rg l.rosi tiolrt uniler his
leace,'sliip, i{e ;}eacic.J irith tLreia :ro'u to rrrn for" the posi Lioi:. uirless they
hrel'c ltif ling to -,rl;'!,, a-ii. he asl:eL] ther, :,o ! 'i;o .rote fcr' 2.: r.',' candida i;e

vho ilas r...1; so rl-c,. icateC.

l-1c-g^1B1q,s-i.,!e-:;.'cs -: iiessrs, Gar cia (De;:raalk) , Hilberger (:i.:stlia) ancr, Hrurt (UK)

.p-e-c-1-1e- L-a,r; : Ili. H€r.'r"y |.obb (US/r)

(Change o.i Chair')

IiOtIO.ii : To elect riirn iiel-ch io iire posi bio;r oi C^,I.V. l-..3-le-s-\i.qg- t-,9_L-Eq:}9_!g'_

?r"'SSIID

- I"ECESS fo-r SuJea-u lieeti:rg - l5OO .ieor"rrs

- Ileconve:red
- leco:rverec' 1545 iro',rrs.

il1 . Poynter arrorrlcea tno folloui:rg Sub-Connltiee Chairna;Lship appointroer,ts :

i,. i.ff,r.+.c. - ,c ea..-].c. .S.po.L'.--C.1.).s€ !g.ic. i.^f 1c,r. b-i-o-4s- -: li-,', iJ2rke:, cernanT (L'.n.)
B . 1,-9-c-!l-e;qt .l-q-i{-e3 .!-o.4;.1! : i ,i . Gar ci a , lemarh
C . l!o-1!ali1-c,i1i:g : irr'. l..ir'ii;sson, Srrec'-er:

D. J.ulgLr€ : iir . liurph;', Sou th i,ir'ica
[, ],iS.llll_ ^Eei!S. -ql-l1,4.srg-Ii"qc-o-:1;s, , ik. qL;t' UIi
r. 3-r-qJ-i-cr.e-.'''!l: -rlt€tl.r'l-eJr'5 (BarLgcs ) : i!r . Porrell , usi
G. jI-o-1_1-{__H,419 "C:J.:--tl-rJjt -Qlr.aggj'g,.-!.n:jr- -li+jr_e€ : Ih'. 0}1ive , Sor,tth ,1.f rica

DeIe6e, Les ;ir.i Obserl,e ;rs lier:e l:eililclecl- io cc:-rtaci ihe approplia ce chairnel
ior the Sub-Conu;ri b'cer:s orr l,'llich i):e.lr vishe,i to serve.

i'hs. ,tr; r4eleh .i:as 
appo j.ntec. C^11a-i-r;qa1i_,al:_ . Llle_Irllsl4-ali_o_n Al_,f u1;'_ for'

IOSSXIT-75, the rlorl(i Charupioirships to be held, 1n Septenber 1976.
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Ili. -D;;Tp_ ].ill -f-i{q-E- .9-4 .r,!,x]- l':llr-lrf-I--ig

Tlie irexi I'leeting shal1 l.,e heli. i,'r Pa::is on 14 a!.i 15 Seplenbe: 1976,
follouing 'che !io,:I'.l Ch*rpionsh:ins il libssen, /!'r.s t"i s- '

Th.j llee-'[in.g lras a,-'. jou:- iier-, at ]600 hours .

t .Ip,!p-p n -l!e-a s r.ll-e! !g.r'r*q -€rrjrj-e-c-L--Ii1"t-i-q.

or-r ehecking ,che i,rethocr. ;c.roposeri- ciu-ring t]-re shor'c pei'iod of the neetirgt
i b was f or-,-nd, io be soner,lha'; arnbl,gttous, anal corl-lil lear'' to po ssib!e
probleus i.n' ncasu;'enelt or. 'b]:e fiel'.... ilith ihe gleatel, tine available'
a nore r'letaileil me i:ho L'l rras lrro rlie.l or-rt, ailil igil1 be cil:'cl',fated ith
che couple Ie ' Co'e.





llinutes C.I.V.L. 26/27 November l,75 MI_et ing ATTACHllENT A.

COEIE FOR INTERllAT10111AL PROFICIEIN・ CY STAllDAR03

Vic POwel■ , Chairman (U3A)
Internaticlna■  Han9 6■ iding Proficiency Standards Sub‐ 「_Ornmittee

A O[I INISTiPTI]]\

f .-l FAI proficiency ratinqs are issued to flyers who satisfy
requirements estab.lished far the particular rating.

I.2 Ratings lre administered by the ltiAeCrs,* including site
sefBction and accurate placement of appropriate course markers.

1.3 If the flyer is a naticnaL of a ccuntry hav j-ng no NaeD, the
NAeC of the country controlli"ng the flight sha11 register the
rating.

I.4 A rating attempt may be made in 3ny part of the In/orld.

1,5 The rr:t.ing sha11 be va-Lirl in af.L countries represented in F.A.I.
-f .5 The retirrg qualifies the hotcler to participate in open sport

events of the rating leveL in any of these ccuntries.
L.7 Ratings wi-L-l be valid for a -lif etime.

CTRTIF'ICAT]ON

2.I The Cfficial [Jtrserver must pErsonally witness the rating f-fight
maneuvErs of tbe flyer.

2.2 The rating shal-.} be certified by the 0fficial Observer.
2.: The Official Observer irray be of the countxy of the fiyer or of- the countxy in which the flight is carried out, at the flyerls

disc::etion.
2.4 The flyer is responsibfe for ensuring the completeness of aff

forms and paperr^rork, and foxwarding it to the NAeC.

PIRSONIIEL

3 .1 0f f icia-l 0bservers sha.L.I be appoint ed by the NAef .

3.2 0ff :cia-L 0bservers must possess the FAI International Badge, cr
the NAef, equivalent rating of the FAI International Badge, as
a minimum requirement.

3.3 An Official- lbserver ina5r not act in such capacity fcr any rating
attempt in which he is the flyer ox passenger.

3.4 Assistants may be appointed by the Official 0bserver.

X (lNIAaCs may de■ egate responsibi■ ity to the llational Hang 6■ iding
Association)

VP/AT 7.■ .■ 976
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F.A.I. INTERNATIT]NAL EADGE

A distance of not less than 2 Km nust be f.Iown over a course one-haLf
kilameter 1ong. Grcund cl-earance nust be at least 100 meiers;
Cantrol-.Led landing must be within 25 meters of a designated spot.

THE DISCUSSION

The course requires two 9Co turns, and three 18!o turns wj-th a
controf -Led l:nding. The totaf flight distance wilf be greater than two
kilometer:; as the flyer must traveJ- to the turning pylons and to the
Ianding area.

The ffyer dces not naed to know how to soar to fly the course as
the requiremants do not soecify v,rhere the pylons are to be placed.
However, it wi-I-l be more easily f .Iown whi-Le scaring alongside a ridge,
and would denonstrate an edditional flying skiIl. I ba.Iieve the next
rating badge should require this skif.L among others.

The course requires a smal-I number of 0bservers' one for each pylon
and one at the landing nrea. A minimum of three. It is easily contructed
and can be ffown with a minimum of de1ay. The course is not complicated
and can be easily rernembered by both the flyer and !bserver during the
flight. A seri-es of reting f li-ghts ccruld be rrbserved in one afternoon.

The course and the skif -ls it forces the flyer to demonstrate
conform in a reilsonabfe manner to those out-lined in the USHGA hang
3 rating. These are the minimum leveI any flyer should have before
flying an unfanifiar mountain site.

In flying the course the flyer reveafs t c.r the Observers and
Judges mastery of several ski.l-1s : 9Do and L800 turns, compensation for
wind drift, maintenance of proper air speed, sepi:rration of air speed
from ground speed, and ccntro-lled landing in a designated area.
Acjditionall-y, if f tol.rn on a hil-lside it dernonstrates an ability to soar
and controf in reasonable winds.

Admittedly there are other skifls a ffyer shoul-d have to be an
international competitox, but this is not the puxpose of the basic
International Badge, It does, hol.rever, provide a reasonabl-e base upon
r"rhich to bui.Ld,

If the 0bservers are satisfied with the execution of manoeuvres
and if the flyer successfufl,y completes the cr:urse, it indicates that
he has achieved the intended f eve.l of competence.

vP/Ar 7.1.r975
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THE STANDARD R06ALLO F_LASS SPECIFICAT10NS

Llose Anqle
The nose arrgle sha1l not axceed 900. The distance between the
tube centres at the position cf the nose plate bolts sha-l-l- not
exceed -15 cm.

Tubes

There wilf be 4 structura.l tubes only (2 teading edge tubes, I
keel tube and l- cross tube). Tubes shafl be circu.Lar in section
with para.l1el wa.I-Ls and straight throughout their total length.
No preformed curvature of tubes is pernitted (9).

UrlL,fllt.'l

The bracing arrangements must be connected to a king post unless
the aircraft is strut braced. No additional bracing arrangernents
other than those directly carrying the flying and landing Ioads
are permitted.

5ai-L
The saiL must be a singie surface sail without openings or
di,visions. The bil.l-ow of the saif shal-.1- not be less than 3.00.
Sail pocketg shal-f not extend more than 5D cm from the leading
edge.

Battens
Battens of constant chord and radially arranged are permitted.
Preformed battens are prohibited.

Aspect Rat io
The aspect ratio of the hang glider sha.Il not exceed 3.5" (see
note on pcge 7 of the C.I.V:L: ivleeting minutes.)

Itlinimum',rteiqht
The aircraft without pilot but with harness, instruments and
ballast shaII not weigh fess than 17 Kg.

Wino Loadino
The minimum ,'ring loading shall be 4,5 Kg/nZ in f J-yfng trin with
piJ-ot. Bal-Iast may be ad,ted to the pilotrs seat if necessary. The
maximum wing J.oading shalI not exceed 5 KS/^2.
Tunirlq
Fine tuning on the ground of dihedral- and single ref-Lex of the
keel by bracing wire adj ustraent at cross tube ends and keel tube
ends is pernitted.
Prohibitqq!
AdditicnaL aerofcils or surfaces, aerodynamic controls, king post
or cross tube fairings, capsule or partial capsufe fairing of
pilot.
P errn itt e d

5ma.11 fanding wheels, saif windows, seat or ptone harness,
variometer, airspeed indicator, altimeter.

o

f0.

11.
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FЁ DЁRATION AttRONAUTIQUE INTERNATIONALE
F.A.I.

T●LO,HoNE ,   723‐ 72‐ 52

AO, T〔 し
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OA重 良O PAR:S

StaCE SOCIAL:

6 RUE CALILEE

75702 PARIS CEDEX 16
PA RiS, LE

6.■ .■ 976
M M M

AUX : DELEEUES DE LA C.I.V.L.

00」 ET : compte-rendu de ra r6union DU : PRESIDENT t?:;::l;:l:",
de La C. I. V. L. de novembre f975

0n trouvera ci-joint 1e compte-rendu de 1a r6unicn de -La
C.I.V.L. de novembre 1975rqui a 6t5 revu et approuvS par Ie
Pr6si-dent drHonneur de.la C.I,V.L.. lvladama Ann VJel-ch.

Vous 6tes pri6s de bien vcu.Ioir prendre connaissance de
ce ccmpte-rendu pendant que Ia r6union est encore fralche dans votre
m6moire et me faire parvenir vos propositions dramendements ou de
rectifications aussi rapidement que possible de rnanidre d pouvoir
les mettre par 6crit en vue de la r6union de septembre l-975.

Votre nauveau SecrStaire, l'1. Robb, devra faire parvenir
lrordre du jour de cette r6union ) Paris pour Ie 15 juillet. Vous
0tes pri6s de bj-en vouloir soumettre vos proposj-tions dlinscription
E l-rordre du jour bien avant cette date. En examinant le compte-rendu
et au cours de votre travai-I dans les Sous-Comit6s pendant les
prochains mois, iI serait uti-Le que vcus notiez Ies pcints dlint6r6t
pour Irordre du jour; cela 6liminera Ia pr€cipitation de derniDre
minute qui pourrait Eou6,.emp€cher d!aFrorder certains des sujets.

」'al l!intention
conva■ ncu que le Bureau de
Carcュ a, Himberger, Hunt et
C onrris s■ On les impu■ s■ ons

drOtre un Pr5sident trds actif et je suis
l-a C, I , V. L. , compos6 des Vice-Pr6sidents
de moi-nrOme, permettra de donner i notre

n6cessaires.

Dan POYINJTER
Pr6sident de la CIVL
P.0。  Box 4232
5anta Barbara,
Ca■ ifornia. 93■ 03
UoS.A。
Te■ : (805)968-7277
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FЁ DЁRAT10N AЁRONAUTIQUE INTERNAT10NALE

EOMMISs10111 1NIERNAT10NALE DE

REUNIDN A PARIS, 6 RUE EALILEE,

L18RE  (C.I.VoL。 )

26 ET 27 NOVEMBRE ■975
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Ｓ

Ｏ

　

Ｅ

Ｖ

　

Ｌ

pr6pex6 par
Bt appxouV6

Sont pr6sents:

COMPTE― RENOU

[1. Poynter (U.5.A.) Secretaire Int6rirnaixe de Ia C]VL
par Mme Ann ttel-ch (g-A), PrEsident Temporaire de ]a CIVL.

lYme Ann WELIH (F.A.1.) Pr6sident Temporaire de 1a CIVL,
qu i pr€side .la s6anc e.

IY. I\4. 0LLI Vt, Dd16gu6AFRIQUE DU SUD .

AUTRICHE
OANEMARK
ESPAGNE ..
ETAT S― じltIS DlAllERIQUE .....● ●●●●●●●

lV. R: l・lURPHY, Obserヴ ateur
M. Sepp HIMBEREER, 06■ 6gu6
1VI. 」uan A. EARCIA, D6169u6
M. Roman CAIVIP S, D6■ 6gu6
M. Oan PCYNTER, 06■ 69u6

“

。 ViC POWELし , Supp■ 6ant
Co■ . Harry ROBB (USAF,R et。 ),Observateur
l・l. Bernarcl BERTHOU, E16■ 69o6
M. Andr6 RAET, Supp■ 6ant  .
IMo Marc‐ PAPILLON, Ob9erveteur
Mo Martin HUNT, E16■ 6oご 6
1Vl. Chris CORSTOINl, Stlp p■

`ant14. Kevin DUNNE, 06■ 69u6
1yl. Heinz KDSTttER, D6■ 69u6 ・

M. Otto HOLZKNECHT, Observateur
lt. Fredrik DAtlL, 06■ 69‐し6
1tl. T.」 : LOllREY, Supp■ 6ant
l・l. L.R. 」ACOBSOll, ObServateur
lVlo F. GREMMEll, D6■ 6ou6
M. A. EEELEN, Observateur
Mme A. EEEL[N, Observateur
M. Andrze] ヽADRZYK, Observateur
M. Mike HARKEn, Supp■ 6ant´

‖: :lfし Fl:`Ei:世 is;|き:::iё羞・t  .

GRAllDE BRETAGllE

'FRANEE

IR LANDE
ITALIE

NORV[EE .....● ●●●●
ll10UVELLE ZELANDE 。

PAYS― BAS

PBLO[NE ..
REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEl・ A6NE ...
5UEDE
5UISSE

F.A.I. : ‖. Bet― nard DUP[RIER, Pr6sident
M. C.E. HENl」 EEART, Directeur 86n6■ 91

EXCUSE : M. Rick POVNTER (l10UVELLE ZELANOE)

AT 6.■ .■976

M`―Bertrand LARCH[RI´ DitecteuF 86nttFa■LAdjoint
l・
lme Sendra PR00ROM, Secreta■ re

。…/...
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E.

page 2

OUVERTURI DI LA STAI'JCT

La s6arici eist r:uverte a 10h 20.Ie 26 novembre par i''lm e ldelch,
P16sident Int6rimaire.
M. C.E. Hennecart, Directeur GSn6ral- de fa F.A.I. adresse a 1a
rSunion un discours de b:-envenue.

I ]. RAPPORT DU PIIESiI]EIJT ]NTERii"IAIRE

A. |\lme ir/efch adresse ses v.reux aux d6I6gu5s et propose que les
d6bats soient ccnduits Cans la langue angldisd. tlfe demande
aux d6I6gu6s de frire part de toute demande de cLarification
qui- pourrait 6tre n6cessaire par suite de dif f icul-t6s de
langues.

Bo  Tous ■es ParticiPants さ ■a r6union sc Pr6sentent. Il y a 26
personnes representant ■6 Pays ai,Si ,ue ■a PireCtiOn de ■a
F.A.I。  (vOir pagё  ■).

C.  E■ ■e rappe■ le qtle ■a C.I.V.L. a 6t6 accept6o on tant que
CommisЁ iOn de la F.A.I, par ■a Conf6rence 5`n6ra■ e d'Ottawa,
Par acclamations ; ■e statut du vo■  ■ibre est a■ ns■  bien
6tabli.

D.  E■ ■e sou■ i9ne que ■es d6■ 69ues devront ten■ r compte du fa■ t
qlle ce nouveau sPort est dans une p6riode d'ex「 lansion rapide.

[.  ‐E■■e recommande des cornmun■ cations me■ lleures, 日On Seu■ ement
il.11 .entre les pi■ otes des diff6rentes nations, In e■ s entre ■es
pi■ otes et leurs propres A6ro E■ ubs. Ceux― c■  do■ vent prendre
consc■ ence du vo■  libre.

F。

 [l■:r:::::モ ]::ed:: ll甘 ]eR」 ]::: ||‐
lenCe au、  dlギ|も ull pOur

6. [1■ e attire liattention de ■a r6union sur un m6frorandum qui

3x:吉 :a::こ呈]['s:][tき ':3]° ::31:呈 :n[工 8:[:i::。」:6曽
°きnL:曇 I:rl[[YL),

Ajournement et r6union des F」 rcltIPeS de Travai■   ̈d6jetlner a 12 heures ―
Nouvelle r6union a ■4 heures 30。

M. llurphy (Africlue du CDud) remercie ■a d6169ation de l, 
「
rance et ■a

FoF.V.L. de ■'invitation aし  d6jeuner clui a 6t6 offerte aux Participants.

IIIo  RAPPORTS DE5 50US― E3MITES (Aucune d`cislon ざ ごe stade)

A.  5ous― Eomit6 pour ■es niveaux de comp6tence (Powell,  U.S.A。 )

l・l. Powe■ ■ presente sa proPosition en clate du 19 novembre ■975。
Apres discuss■ on, cette proposition est accept6e avec certaュ ns
amen dement s (voir A.ppendice A).

B・

器 瑞 許 鎌 調 光 お
m号 豊

響

彙 蜘 山 雲

L'Insigne l'Li■ ientha■ !l est pr6sent6. I■  est not6 que ■es ■ettres
de la F.A.I. devraient y etre ajOut6es en vue de bien
distinguer cet Insigne du modi-le cantenaire.
Bureau dr6tude des accidents (Garcia, Danemark)
Ltinformation regue a 6t6 minimum,mais l-e Comit6 a
trois types draccidents qui doivent 6tre examinEs :
des appareils, enseignement et aptitude au pilotage

d6fini
fabrュ cation

.../...



1) Fabrication : fes normes de la Hang Glider {tlanufacturers I

Assr:ciation des Etats-lJnis scnt accept6es comme normes
dr6qu{pement et de performgnce.
M. Hunt (Grande Eretagne) attire 1-!attEntion sur Le fait
querles sp6cifications HMA supposent It utilisation de
tubes 6tir€s 5 froid sans scudure (rrDrawn't) qui ne sont

1        2)

pas dispon ibles p:lrtout.
fnseiqnernent ; I1 conviendrait que Les A6'ro Cl-ubs Nationaux
appuient fa c16ation de Itenseignement et assurent l-a
format ion dr instructeurs brevet6s.

3)  Capacit6 de pi■ Otacle : Tout accident devrait Otre 6tudi6
en vue dien d6terminer ■es causes et d'6viter ■eur Tetour.
Cette question fait liobjct diune discussion.

:     Do  Recご rds Mondiaux , cOde sportif = (Hunt, E・ rande Bretagne)
171. Hunt indique qし e le projet cohcernant ■es records mondiaux
a conduit a ■a pr6Paration dlune section du Code Sportif
de ■a C.I.V.L. Ce problう me est discut6:

E。

壁 壁 守 諸 ず 瑞 踏 計 ず

並
号
五 噸 Ш 豊 雙

)

lyl. Himberger i61百 he ■'6tat dё s tibVb」ス.
‐        Mme Welch rappe■■e ■a composition cle ■lordre du jour de ■a

80o3■ On p■ 6nュёrO。
l・ l・  早ennecart in口 ique a la reun■ on, こ proPoF cleS Champiclnnats
du 卜londe, qu'i■ convient de tenir compte de ■lexistence du
Ca■ endrier A6rOnautique Sportif lnternationa■  de ■a F.A.I.
Cec■  suppose notamment que ■es A6■● Elubs fassent inscrュ re
a ce ca■ endr■ er ■es ln a n■ festations sportives au mo■ ns tro■ s
mois を ■lavance. En outre, aucune autre manifestation de ■a
meme c■ Osse ne peut se tenェ r au meme mornent さ mo■ ns de
■000 Km.

La s6ance est‐ lev6e さ ■6h 50.

5ESS10N PL[lNlこ ERE DU 27.11.■ 975

1・lme Welch Ouvre ■a r6union さ ■Oh 20。

OP/BL/AT 6.■ .■ 976
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IV.

V.

flme l,Velch et M. Powe-ll se
dessin d6f i-nitif et de -Ie

page 3

chargeni delmettre au point Ie
diFfuser i tous les d616gu6s

Le conpte―rendu de la r6union de iuin 1975 esl approtlv6。

RAPPORTS DE3 50US― C OIV IT E 5

Ao  NiVeau de comp6tence (Powell, UoS.A.)         ‐

■)  00nditiOns requises : ■a proposition est accept6e te■ le
que■■e (voir Appendice A)。

.  2)  Dessin de lllnsiqne : M: Powe■■ prlsente l'ュ 曰siclne
'10tto Li■ ient ha■

1' de ■iU5HGA. Mme Welch sり 99ere que ■es
■ett_Tes F,A.I。  30ibnt ajout6o, au centre et que ■'Insigne

i     …SO■ t o■ 1119re de fa99n a pouvoir etre reprodu■ t dans
diff6rOntes cOuleurs se■ on ■es diff6rents n■ vea口 x
diaptitur」 eo l・l. POynter Su99こ rc d'9n au9merter les dinensions。

pour examen.
Mme We-1ch rappelle -Ia n6cessit€ de disposer de
rrCommissaires agr66srr. Ce sont eux qui devront certifier
les 6preuves en vue de .l- | obtention des insi.gnes. a.insi que
-les tentatives de records. Elle prie chaque d6l6gu6 de
vei-Il-er ) Ia pr6paratior, , dans son pays, dlun programme d
cet ef f et en cr.:,nsultation avec f I A6ro Club National.
E1le rappelle que tous Ies Sous-Lomj-t6s consiitu6s fors de
Ia premiDre s6ance seront dissouds. II appartiendra au
nouveau Pr6sident de nommer de nouveaux Sous-Comit6s.

.../..,
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B。

E.

D.

■)  Tttches :

:| [:I:廿 ¥: ::旱吉:[[:17;]呈 [

page 4

Hunt, Gran de tsretagne)
Sportif est amend6 et
Ci.ffos5 en tant que

Records iVondiaux - Code Sporiif - (

AprDs discuss.ion, le projet de Code
apl-lrouv5 (ce tode sera ieproduit et
document ccmplet u-Lt6rieurement.)
Bureau d'6ttlde des accidents (Garcia, Danemark)
卜1. Garo■ a su9clё re lue des photo9raphies s● ■ent publi6es en
vue de donner une ■mage exacte de ■a pratique du spOrt , ■e
port du casque devra■ t et・re ob■ i9ato■re et ■es courro■ es
devra■ ent etre fixees convenab■ ement. Le SOus_cOm■ t6 pr6pare
un formu■ aire devant etre diffus6 en vue de ■'6tab■ issem ent
des rapports sur ■es acc■ clent s.

de pr€cision
Appendice B)

2)                                       el曽
:II :]:[n呈::e C)

Champ■ onnats du Monde  soienti vL■ a,bles busqu!さ  ■a fin de
lワ 77 se口 lement. Lle nouve■ ■es sp6c■ ficatiOns dev,Ont etre
exan■ nces et apprOuvees avant cette date.

PROP051T10N : Il est propos6 de r6duire le creux minimum de
■a voi■ e de 3,5 さ 30。
PrOpOs■tiOn accept6e.

1■  est d6cid6 que ■e rabat ne devra pas mesurer Fl■ us de 50 o■
さ partir du bclrd ext6rieur de ■'a「lp● rei■ .
MOTIBll : ■attes autOris6es, en faveur 4, oppos6s 7   RE」 ETEL~
lt4 0T 1 0 N : ■009erons autoris6s, en faveur 5, opposS3 7  RE」 ETEE
MM. Powel■  et Robb sont invェ t6s a redi9er une d6finitiOn
c■ aire du r,ode de mesure dd」■ia■■onger,pl qui Sera joint aux
sp6cifications de ■a C■ asse ROga■■O standard (voir ■a note
fi9urant in fine) X    ‐

lrEIT 10N : i■  est propos6 de standardiser ■a zone diatterrissage
p■ utOt qtle de se cOntenter diun terrain de 50 m, ■e d6tai■  des
mesuree corrlp■ 6menta■res etant ■a■ sse aux or9an■ sateurs。
En faveur ■■, Opp● s6 ■   ,OTIOlu A01]PTEE

Reqles des ]い 。mp■ onnats du Vonde.
Ces rё 9■ es sOnt examュ nees et adop16eS avec quelques amende―
ments mュ neurs.
i,lme Wefch 6vlque Ie projet de Code Spo::tif du vo-I Iibre.
Etant donnd que celui-ci devra Otre adapt6 aux changements, enparticulier pendant Ies premidres ann6es. Il" devrait dtabord
0tre ronSotyp€. Narmalement Ia F.A.I. nrimprime -les Codes
que tous les cinq ans. plme r el,ch xevBrm e-lle-m6me Le Code tel-qu'i1 a 6t6 ap prouv6 et en communiquera l_e texte ) l,il"l . Himberger,
Hunt et Garcia ainsi qutd lv. poynter paux approbation finafe.
La C.A.5.I. se r6unissant en.fe vrier, Mme l,lal-ch -Iui pr6sentera
J-rexempiaire du Code en vue de scn adoption.

Ajournenent pour d6jeuner d 12 heures. La s€ance reprend i L3 heures 40.

La F.F.V.L.'ccnrmunique i -la. r6union des exerplaires de sonrrmanuel du vol -librerr portant notanment sur les ouestions
de s6curit6 et dt ensei-gnereent du vol libre,

/...
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A. RaDOOrt dicnvancement sし r 16 pr6日 aration du Premier Championna■
du Monde l〔 K6ssen 19761' (Himberger, Autriche)
Ce projet a 6t6 approuv6 1Dar ■lA6ro Club d:Autriche.   I■
aura ■ieu dし  ■er a tl ■2 septembre. La public■ t6 sur ■es
appareils (nutoris6e iais nOn 6ncoura96e) ne devra en tous
cas pas porter sur ■es produュ ts a■ c● o■ iques et ■e tabac en
ra■ 60n deS rさ 91ementations nationa■ es.
Les droits d'entr`e s'6■じveront ぬ 200$ U,So lnour ■es pi■otes
et さ ■50$ UoS, pOur ■es membres des 6quipё s restant さ terre.
I■  est su996r6 que ■e date limite des inscriptions soit
report6e au 15 juino Les d6tai■ e du Championnat seront
env●y6s さ tous ■es A6■ o O■ ubs l・lationaux en janvier ■976.
Des s6ances dtentrainement sP6ё ia■ es sur ■e site sont pr6vues
dans ■e courant de mai et de juin. Les participantさ  doivent
etre ■nscr■ ts par ■eur A6r●  Elub respectif ; des informations
comp l`menta■ res seront fourn■ es Par ■a su■te,
MOT 1011 :
Reporter ■a date d:inscription au ■5 jじ in (Himberger) ADL‐ PTEE

Eleuxiこ rne Championnat du londe (Afrique_du sud上
Rap● ort d'avanceraent (Murphy, Afrique du Sud)

[:11::. |[:s :[:呈1:n:旱 lis:Iil:II∴
1:。「:[:n:]:it 17:言 :eliI: des

f10iS, y compris le transpOrt aerien ; ■e droュ t t10ta■

:ll:Si:i呈 |:::r]Y:: :::『
ri.:lune V・ 1・ e curop6enne devra■ t

Apres disctuss■ on il est convenu que ■e Championnat devra■ t
durer de¨ x semaines avec une sema■ ne supplこ nle nt aュ re
●ptionne■ ■e pour l'entrainement. Los Championnats auraient
lieu en aoOt ou en septembre. I・ lme We■ ch raFlpe■ le ■a
fr6quence norma■ ement pr6vue pour ■es Championnats d口  i・londe
et clemande s'i■  y a des Fl■ OpositiOns pour ■979.
l・l. BerthOu (Franca)ex「」rime ■● sOuhait que lnsiEh。 IPionnats
de ■97, se d6rou■ ent en France.

B.

AUTRES IUEST]OI\5

A. Assurance (Himberger, Autriche.)
Alors que Lrassurance (RC,/IND) est necessa■ re ,
est en g6n5ral couteuse ou difficile d cbtenir. Le vo-I
est fa seule catEgorie qui ne soit pas couverte p:r la
politique de base de .Ir46ro Club drAutriche.
M. Hunt (Grcnde Bretagne) rappelle qurune assurance britan-
nique peut Stre obtenue et srengage ) envoyer des informations

..i ce sujet.A tous 1es d5I€gu6s
B. iuianif esta-tions de vol -Iibie : planification et prr:motion

(l'lunt, Grande D.i:etagne)

E.

A ■a condition d!etre convenablement oF9anis6es et ■anc6es,
ces inanifestations peuvent aidB彗  さ a,日 uror     deヽ  rentr6es
financ■ eres noh h69■ icleables.                      .

‖oし vements internatiOnaux de sportifs int6ress6s i
(6remren, Pays― Ela s)
Etant dOnn6 ■a nature du tし ,rain aご x Pays-3ab;:lel p■ upart des
Pi■ otes se Fendし nt dans diautres_pays en vu, de ■● pratique
du V9■  ■ibre. Iユ  eh r6su■ te que ■lon hё  pOdt pas d6nombrer
■e nombre de pi■ dtes ho■ ■anda■ s. ・l. 3remmen entrcra donc en
COnlaCt avec ■e  autres d6■ 69ues ■nt6ress6s.

(We■ch)
Lし s‐ %us,Oom■ t6s Pauvent etre,Pё rmanents ou tempora■ res. Le
Pr6sident dtun, Sous-Oomit6 doit atre un d6■ 6clL16 mais ■es Membres
peuvent ne pas ■'etre. on devrait examiner ■es perspectives
offertes par ■e remorquage des appare■ ■s de vo■  ■ibre.

.../...

e■■e
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ViII. ELECT]UI\S

MmeVje].chrappellequesapr6sidenceintSriiirairedoitprendre
fin et e.lle se f6Iicite Cravoir eu Ie privilaga et J'e plaisir
de .Lt exercer au sein du f omit6. tf-le explique Ia procSdure b

suivxe pour les nominat j'ons et les S.Lections.
llDTI0N : -if est propos6 dravoir trois Vice-Pr6sidents dl niveau

5 saI. PRDPtISIT I0N ADIIPTf E

Mme Welch rappelle que seufs les d616gu6s peuvent 6tre 6'Ius aux
fonctions de Pr6sident at de Vice-Pr6sident. De m€me seul-s les
dE16gu6s ont l-e Croit de vote. -13 l'4embres ont ce droit, 6tant
donn6quelesdSl6gationsat.lemandeetita.IiennecOiVentpartir.
Le vote a -Iieu au scrutin secret.
Le vote donns 1es 16suft;:ts suivants :

Pr6sidelt : iY. Dan P0Yt'lTtR (U.S.A. )

GFiEETE' n t adresse i f rassemb16e ses remerciements pour .leur
scutien et .leur confiance' II rappelle que le travail- accompli
par Mme rlelch pour l-a CiVL nrest pas termin6 ; en tant

!rqurarchitecte de Ia fommissionrr sa p16sen.ce demeulg n6cessaire
jusqur) -lrachDvement des trevaux pr6paratnires. Il ri:ppelle
par'ai1leurs que la fonction de Vice-Pr5sident comporte, selon
lui, Ces obligations de travaiL srrLJS sa direction. Il est
essentiel de ne pas accepter ces responsabiLit6s sans etre
conscient des tSches d acconplir et i1 est important que l-es
vctes se port ent sur Les candidat s dispos6s & se consacrer d

cette tAche.
r,iivl. Garcia (Danemark)

:iimberger (Autriche)
Hunt (Grande i3retagne )

Secr6taire :  IⅥ . Harry Robb (U,S.A.)

(Changenent de Pr6sidence)

MOT IOl・l : I■  est propos6 de nommer Mnle We■ ch Pr6sident d'Ho● neur
de ■a C.I.V.L.   PROPOSIT10N ADCPTEE

La s6ance est ajourn5e en raison de 1a r6union du Sureau f, l'5 heures.
f l,1e est reprise ) .15 heures 45.

i\4. Poynter annonce fes nominatir-.rns suivantes aux p16si-dences
des Sous-Comit6s:
A.  5口 6c■ fications ccncernant ■a futurO_cate■2r■ 2_ュ20rt■ Ve
RoOa■ l。 , M. Harker (R.F.A。 )

B. Bureau dr6tude *:s acciients, I'4. Garcia (Danemark)

t. Lancement .pqt remorgucge, Pl. Eriksson (Suede)
D。   」uqes,  l・ . 14urPhy (Afrique du Sud)

Eo  Records mondiaux de vo■ ■11‐rO,  ll. Hunt (Grande 3ret39ne)

F.  ltiveaux de comp6tence (et itts■ qne墾_, `l・l. 早o面 el■  (U・ 5。 A.)

Vice― Pres■ dents :

page 6

l・l. 0■■iVe (Afrique du Sud)G.  Champlonnats du ドonde de vo■  ■ibre,

Les d6l5gu6s et l-es observateurs p16sents sont invit6s d entrer
en contact avec les P16sidents des groupes auxquels ils
souhriteraient partic i per.
Mme \n/eIch est nomm6e Prdsident du Ju-rv International des
Championnats du i"londe de K6ssen f975.

./...



DP/BL/AT 6.■ .■ 976
Compte― rendu r6union CIVL 26/27.■■.■,75

IX.

lN1 0T E

DATE ET LIEU DE LA PROEHAINE REUIヽ 10N

La procha■ ne re口 n■ on aura ■ieu a Par■ s, ■es
■976, ctest― さ―dire aprё s les Champ■ onnats du
en Autr■ che。

page 7

14 et 15 s e pLclqbr e
illon de de Kbssen

La r6union est ajourn6e d.L5 heures.

Apres verification/呈 : methode proposee pendant ■a
courte p6rioda de l-a r6union consacr6e d cette
tAche, il apparait que cette m6thode est quelque
peu ambigui! et qu'e.Il-e pourraSconduire d des
prcblEmes Lors de sa mise en vigueur sur le terrain.
IL a 6t6 possible, avec Cavantage de temps,
d'6faborer une m6thade plus d6tail16e qui sera
diffus6e avec .Ir ensernble du Code Sp ort if.
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APPEllDICE A

DISPOSIT10卜S DU EOIIE C8NCERNANT LES NIVEAUX DE COMPETENEE
I llTERltlATltr」 NAUX

SOus_EOmit6 de la C.I.VoLo pr`sid6c par Vic PEIWELL

ADMINIsTRAT10N

1.1. Lee nivc.aux de qualification F.A.I. sont attribu6s aux pilotes ayant
satisfait aux conditions p16vues pour Ie deg16 dtaptitude recherch6.

1.2. L! attr-i-bution des cr:rtificats est g616e par Les a6ro-cfubs nationaux (*
Ceci incfut l"a s6l-ection des sites et l-a mj-se en place p16cise des
bornes de parcours.

'| .3. 5i -1- e pilote est ressortissant d'un pays qui nra pas dla6ro-c1ub, erest
lra6ro-club du pays contr6lant le voL qui enregistre La qualification.

1.4. Une tentative de qualification peut-6tre effectu6e dans n'importe quell
partie du monde.

1.5. Le certificat de conrp6tence sera valabl-e dans tous 1es pays repr6sent6s
b la F.A.I.

1.5. Le certificat draptitude permet ) son d6tenteur de participer aux
compStitions sportives du niveau corxespondant dans nrimporte lequeI
de ces pays.

1.7, Les certificats seront valab.les toute la vie.

CERTIFICATS

2.1. Un comnissaire a9165 devra assister personnellement aux manoeuvres du
vol de qualification du pilote,

2.2. La qualification sera certifi6e par .Ie commissaire.
2.3. Le commissaire ag16e peut spp6ltenir soit au pays du pilote, soit au

pays oir l-e vol a lieu, au choix du pilote.
2.4. Le pilo-Le doit srassurer des formalit6s n6cessaires en matiDre de

documents et transmettre le dossier A _I I A6ro-C-lub National .

PERSCNNIL

3.1. Les commissaires ag16€s sont dSsign6s par lradro-cl-ub national .

3.2. Les commissaires ag166s devront ttre en possession de J_rinsigne
international Ce conrp6tence de la F.A.I. ou de la qual,ificat:on
6quivalen-be de lla6ro-c1ub national , celLa 6tant une obligation
minimum.

3.3. Un commissaire agr€6 ne pourra pas agix en cette qualit6 pour tout
essai de qualification auquel- i1 participerait en tant que pilote ou
passagex.

3.4. Le commissaire agr66 plrut d6signer des assistants.

(*) LtA6ro-Club National peut d€16guer ses responsabilit6s ) lrassociation
de Vol Libre Nationa-Ie.

w/Bilwo 8.1.1y16
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APPENDIEE B

I NSIF.NE  INTERNAT16NAL DE EOMPETENEE DE LA FoA.I.

lJne distance dlau moins 2 kms devra €tre parcourue sur
itin6raire d t une longueur d'un demi kilomltre.
La clistance par rapport au sol- devra €tre dlau moins 1

Ltatterrissaqe devra avoir fieu dans un rayon de 25 m.
point fix6.

3.

4.

5。

6.

3.

un

00 m。
d'un

つ
こ Lr parcours demande deux tournants i 90o et trois tournants h

1t.00, ainsi qutun atterrissage c6ntrd16. La distance totale
paxcourue sera sup6rieure A 2 km Stant donn6 que lrappareil
Coit atteindre les pylones de virage, puis 1a zone dratterrissage.

Le pJ-tote ne dcit pas forcSment Etre qualifi'6 en vo1 plan6
(soaring) pour effectuer 1e parcours, 6tant donn6 que 1es rbgles
nrr prricisent pas oir Ies pylones doivent €tre p1ac6s. Il- serait
cependant paxcouru plus facilement si l-e vol a lieu ) flanc de
coteau et il demanderait ainsi un niveau ptus 61ev6 de comp6tence'
Je pense que le niveau de comp6tence imm6diatement sup6rieur
devrait p16voir, entre autres, cette quaJ-ification.

Le parcours p16vu suppose 1a pr€sence dtun petit nombre de
commissaires, un pour chaque py.loner et un au point dl atterris-
sage. Au minimum trois. Le parcours est facile 3 construire et
iI peut €tre effectu6 dans un temps minimum' lI n'est pas compli--
qu6; tant 1e pilote que lrobservateur peuvent se l-e rappeler
facili:ment. lJne s6rie de vols de performance pourrait 6tre
effectu6e dans un aprtss-midi.

Le parcours et 1a qualification que 1e pilote doit ddmontre! en
1!effectuant peuvent 6tre comparSs, dans une certaine mesure, b

ceux qui correspondent au niveau 3 de ftU5HGA' I1 correspond )
un niveau minimum que tout utilisateur devrait atteindre avant
cle se Lancer dans un site montagneux peu connu.

En effectuant cette 6p!euve, lrut.ilisateur d6montre aux observa-
teurs et aux ,j uqes la maitrise de pJ-usieurs qualifications :

tnurnants i 9!" et 18[.t0, cr:mpensation de 1a d6rive provenant des
vents, maintien de 1a vitesse a6rienne convenabfe, distinction
entre cette vitesse et 1a vitesse au so1 ainsi que possibilit6
cle cnntr6Ier ftatterrissage dans une zone fix6e. De plus, si 1e
vcl a l-ieu i flanc cie coteau, lr6preuve permet de d6montrer la
po:sibilit6 de planer et de cont16ler 1e vol, dans une ambiance
de vents mod6r6s.

I1 est bien entendu que frutil-isateur devrait poss6der drautres
conp6tences avant de devenir un concurrent de classe internatio-
na1e, mais tel nrest pas le but de Irinsigne international de
p."tirt niveau. Celui-ci permet n6anmoins de fournir une base
raisonnabl-e en vue de qualifications plus pouss6es'

5i les commissaires snnt satisfaits de frex6cution des manoeuvres
et si lrutilisateur termine Ie parcours avec succDs, i] en r6sulte
que celui-ci a atteint 1e niveau de comp6tence voulu.

7.

VP/BL/MF0 8.■ .■ 976
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APPEND]CE C

SPECIFICAT10NsEEIヽ CERNANT LA CATEE.6RIE 5TANDARD
ROBALL0

1.  AN6LE AVANT

Lian9■ e avant de ■'apparei■  ne clevra pas etre suP6rieur さ 90。 . La
dista lco entre ■es centres des tubes を llenclroit des plaquee de
bl■ oona9e du nez de ■iappareil nc devra pas d6passer 15 cm.

2.  TUBES

I■  y aura 4 tubes‐ de structure seulement (2 tubes de suppOrt ■at6ra■ ,
l tube de carё ne et un tube de traverse)` Ees tubes seront de section
c■ rcu■ a■ re avec Paro■ s para■ ■ё■es et dro■ tes sur tcute leur longueur.
Aucuno cOurbu.― e pre_us■ nc ne sera autor■ se.

3.  HAUBANS

Les dispos:'.tifs drhaubannage doivent Stre reli€s d un mOme pyJ-one,
sauf si I'appareil est mAt6. Aucun dispositif supp.l6mentaire drhaubans
autre que ceux permettant de supporter directement les charges de 'rl1et dIatterrissage ntest autoris6.

4. V0iL-
La voife Coit €tre drune seule pidce et ne comporter" ni ouverture, ni
division. Le creux de fa voil= (bilow) ne devra pas etre inf6rieur i 3o.
Le rabat ne devra pas mesurer plus de 50 cm ) partir du bord ext6rieur
de lrappareil.

5. LATTIs
Des ■ettes de largeur cOnstante et dispos6es en rayon sont autoris6es.
Les lattes pre_fOrmees sont interdites.

6。   ALLO115三 I ENT

し'allongernent de ■a voi■ e ne devra pas d6Passer 3,50 (voir note au bas
de ■a page 7 du Procさ s― Verba■ )。

7.  P31D3 1 11NIIIIUM

Liappareil sans pilote mais avec sOn harneis, oes instruments et le
lest ne devra pas peser rroins de 17 kcl.

8.  CrlAREE l」 :AILE
La cttar9∈′

~dla■
■e minimum sera de 4,5 k9/m2 en ordre de vo■ , avec ■e

[:・ :吉 :19:ucll:ile 黒廿IIFuiti: ::::::e]: :::g: i甘 /1'・ :te Si necessa■
re.

9.  MISE AU PfINT
Lrajusrtc-ment fi-n au so1 de f inclinaison diedre et simple de 1a carbne
par l"e rBglage des haubans, aux extremit6s des tubes de support fateral
et du tube de carDne, est autoris6.

SH/BL/MFO B。 ■.■ 976 ./...
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ROFIALL0

APPENEIICE C
pOge 2

additionnef l-es, Ies
des haubans ou des
ou totaf de la

10.  INT[RDIETIし Ns

11

:on t inierdi-tes les voilures
con lrOfes adrodynamiques, 1e
tub,rs -Let6raux, ainsi que 1e
capsule clu pilote,

AUTLR] SATIIN5

3ont auicrisds les
voile, fe harnais
1r: s indicateurs de
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petites roues dratterrissage,
pour position assisd ou cbuch6e
vitesse et les altimtstres,

-les lucarnes de
,les variomBtree

ou .l:s surfaces
carinaga du m6t,
cardnage partiel
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FEDERAT10N AERONAUTIQUE INTERNAT10NALE

INTERNAT10NAL HAN「」 6LIDING COMMITTE[ (C.I.V.L。 )

ORGAllIZAT10N MANUAL

(prepared by C.IoV.L. President and 5ecret=ry)

A.  ORGANIZAT10N

91iding sha■ ■ be :The hang1.

2.

name of the F.A.I. Committee for

F.A.I. Statute 8.33 (to be added) defines'C;I.V.nC.I.V. L. t s duties. cover alL matters concernipg
including the i:rbplrition, revision and k-eeping
provisions on hang gliding to .be included. in the
fode, as well as questions of Saf etyrr.
Definition of a hang gtider :rrA heavier than air, fixed wing (i.e. not rotatin5 wing) glider
capable of being carried, foot launched, and l-anded solely by
the energy and use of the pilotts 1egs.
C.I.V.L. Fresident dtHonneur is Ann llelch, U.K.

4. [.].V.L. shal-1 have three (3) Vi c e-P r e s i d e n t s .

5. 1975 C.I.V.L. Eureau is composed of 0an Poynter, USA, President.
V. P. Juan Garci-a, Denmark
V. P. Sepp Himberger, Austria
V. P. Martin Hunt, u.K.

6. i-9 75 5ub-Committees :

|:i respOnsュ bl■itie3
hFng 9■iding,
uP,tO~date of the
F,A,I. Sporting

3.

a

b
C

d

e

f
g

Accident Review Bcard
Judges Pro gram
Proficiency Standards
Rogallo Standard CIass
Tow Launching
World Charnpionship Rules
Wor l-d Records

Juan Garcia, 0enmark
Rod Murphy, South Africa
Vic Powell, USA
Mike Harker, Germany
Al,f Eriksson, Sweden
llike 0Li.ive, South Afric a
Martin Hunt, U. K.

B.

C.

1. No Regulations have been formul-ated to date.

The USHGA Accident Report Form is adopted as the standard[. I. V. L. form.
The LJSA Hang GIider Manufacturers Association Specifications areaccepted as a l--rase for materials and performance.

COI,IPETITION

I. World Championshjps cycle I
!9(6 - 1977 - 1919 - evexy second year thereafter.

2. World Championships Rules are adopted.
3. L975 NationaL reams composition for vorld champJ.onships J.imitedto three (3) entries for each glider cLass.
4. F.A.I. international Sporting CaLendar :

Event Registration requires three (3) months notice, except WorId
Championships,
l-D0D Km separation for first categr:ry International events on the
same date,

. ../ ...

■ .
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C.I.V.L.'- cRGANIZATI0N I"IANUAL - July 1976

E. PROFICIINCY AWARDS

.l-. F. A. I. International Proficiency Badge established.

2. Code for International Proficiency Standards adopted.

f.A.I. Sporting Code for C.I.V.L.
F.A.I. Vior.l-d Record attempts nay

Page 2

is adop ted.

begin l Augu st 1976.

■
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FEDERATION AERONAUTIQUE lNTERNATIONALE

COM[4IS5ION ]NTERNATlONALE DE VOL LiBRE (C. I. V. L.)

A■

MANUEL D'ORGANISATION

(pr6par6 par Ie Pr6sident et' le Secr6taire de ■a CIVL)

c.1.v.1. est d6sign6e

Lr Article 8.33 des Statute d6finissant fe mandat de fa C.I.V.L.
estIesuivant:.-,..
trLes attributions de .Ia l.I.V.L. conCJinent 1l eiisdmble dee questiont
iht6ressant Le vof libie, y compris Ia pr6p-arationr' la r6vision
et Ia mise A jour des dispositions rel-ativ€s e cette dj'scipline
devant figurer dans .Le f,ode Spbrtif de fa F.A.i., aj.nsi que Jes
probltsmes de s6curit6rr.

2, D6finition dtun appareiL de vol l-ibre :- trCtest une ail-e fixe (ctest-i-dire ndn rotativt) pI!9 lo'urde que
ltair, qui doit pouvoir stre port6e par le pilote. ..f,Ife .ne d6col-fe
et ntatterrit que gr€ce A Ir6nergie et i f tu.ti lisation des jambes
du Pil6ls't. ,

3. Le Pr6sident dtHonneur de fa C.I.V.L. est Mme Ann Welch, G-B

4. La C.i.V.L. aura trois (3) Vice-Pr6sidents.
5. Le Bureau de fa C.I.V.L. est compos6 comme suit !

Dan Poynter, Etats-lJnis, Pr6sident
Vice-P16sident Juan GarciJ,^ fanJmark
Vice-P16sident Sepp Himberger, Autriche
Vice-Pr6sident l'4artin Hunt, Grande Bretagne

6. Les Sous-Commissions pour 1975 sont les suivantes :

l i:「
 しL ■es mOtS :

a
b
c
d
e
I

s

Eureau d t Etude des Accidents
Programme des Juges
f,ertificats de Comp6tence
Cat6gorie R o ga 11o - Stand ar d
Lancement par remoxqu age
Rtsgles de Championnats du Flonde
Records du l"londe

Juan 6arcia, Danemark
Rod Murphy, Afrique du 5ud
Vic PoweI1 , Etats-Unis
lvlike Harker, R. F. A.
Atf Eriksson, 5uEde
Mike 0llive, Afrique du Sud
lY arti n Hunt, G-B

B.

C.

■ . Aucun Rdglement Int6iieu! nrexiste ) cette date.

J-. Les formulaires de rapport dtaccident utifis6s par la USHGA
(Etats-unis) eont adopt6s comme base standard de fa C.1.V.L.

2. Les sp6cifications am6ricaines de ftUSHGA sont accept€es comme
base pour fes mat6riaux et fes performances.

COMP ET IT i ON

f,. Programme des Championnats du Monde :
l-916 - L911 - 1919 et ensuite tous les deux ans-

2. Les rBgles de Championnats du Monde sont adopt6es.
3. La ccmposition des 6quipes nationafes pour 1es Championnats du

Monde de 1975 est l-imit6e b trois (3) inscriptions pour chaque
cat6gorie dr appareils.

D.
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4. Le Calendrier. Sportif lpternationaL de fa FAI pr6voit que
. l-! i.nscription doit €tre communiqu6e trois (3) mois avant Ia

manifestation, sauf dans ]e cas de f,hampionnats du l'1onde.
Les manifestations internationa.Les de lbre cat6gorie ne
p euvent avoir l-ieu le mtme j our i moins de .I--€80 Kfl.'.ld e
distance。

、E.

I. Lt Insi-gne de Comp6tence international d.e La
d6fini`

Le code pour les ni-veaux'de compStence
adopt6.

つ
こ internationaux a 6t6

F.A.I. a 6t6

F. RECORD5 DU MOllDE

■.  Le Code Sportif メl vll  ibre a 6t6 adopte。          '・

2. ・ Les tentatives de recOrd du lVlonde de la F.A.Io cOmmenceront
au ■er aoOt ■976.  ' |

INSIENE5 DE 00MPETENEE
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